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Projekt CZ Evropsky Obchodni
Trainee zahezpecovat expanze
privital na projektech pokratovala
prvni CZ LOKO i ve druhém
studenty pololeti

Padl dalsi milnik,
EffiShunter
ma ETCS

Jihlava, Ceska Trebovd m EffiShun- !

Cargo, se stal

vybavenou evropskym zabezpe-

C¢ovacim systémem ETCS. Do-
pravce si ji pfevzal koncem za-
f{ v Bfeclavi a dal$i ¢tyfi budou

nasledovat jesté do konce roku.
Spole¢nost CZ LOKO tak zdolala
dalsi technologicky milnik, potvr-
zujici jeji inovativnost, nebot pfi-
mo ve vyrobé zatim zadna ceska
lokomotiva timto zabezpecova-
¢em osazena nebyla.

Dosud se vyrabgly pouze s tzv. |
systémem
© vést vlaky po celé Evropé bez
. vymeény lokomotiv na hranicich.

(O ETCS ctéte vice na str. 4)

pfipravou. Vybaveni
ETCS bude béhem pfistich let
nutnou podminkou pro provoz

véech vlaki na hlavnich tratich

. v celé Evropské unii. ,Bez pi¢-
ter 1000, jezdici v barvach CD
historicky prv-
ni u nas vyrobenou lokomotivou

kového produktu by se o nas ni-

kdo nezajimal. Bylo to nékladné
proto- |
i Ze vyvoj vlastni lokomotivy, vEet-
né instalace ETCS, neni levny. :
Nyni se ném to ale vraci v po-
dobé zajmu mnoha dalSich ze-

strategické  rozhodnuti,

lezni¢nich dopravcu v Evropé

i mimo ni,* uvedl Josef Bar-
ta, predseda predstavenstva
CZ LOKO. :

Oznaceni ETCS je zkratkou pro

evropsky vlakovy zabezpecovaci
: systém, ktery ma postupné na-
hradit na dvé desitky ruznych

narodnich systémud. To umozni

V Jihlavé se
zacina staveét dalsi
vyrobni hala.

Bude mit 4000
metra Etvereénych

Josef Barta, jubilujici pfedseda predstavenstva CZ LOKO:

Dévno jsme pFekroéili hranice Ceské republiky

Kdy? se Ceskoslovenskem prohnala zévérem roku 1989 re-
voluce, bylo Josefu Bartovi tficet, pracoval na Spravé Seve-

rozapadni drahy, sluzbé lokomotivniho hospodarstvi v Pra-
ze a netusil, jak se mu zméni Zivot. Letos 6. prosince oslavi

60 let a jako v&tSinovy vlastnik spole¢nosti CZ LOKO z pozi-

ce predsedy predstavenstva pfemysli o dalSim rozvoji ispés-
né firmy. A muze bilancovat i vzpomenout na téZkd obdobi,

ktera pfitom prozil.

Co pro vas znamena listopad
roku 1989?

Naprosty zlom a obrovskou zme-
nu. V dobé pfed nim jsem za-
Zil, co to je, nesmét studovat jen

proto, Ze otec dal vefejné na-

jevo nesouhlas s okupaci zemé
v srpnu 1968. Proto jsem opus-

til VysoCinu a odeSel se vyucit
elektromontérem do Prahy. Tam
jsem si pak pfi praci udélal ma-

turitu i vysokou Skolu. Myslim, Ze
to tak mélo byt, vS§echno se pro-
sté déje spravné.

Proc¢ jste zacal podnikat?
Byla za tim hlavné euforie Q0. let.
Ta k tomu pfimo vybizela. A ne-

vinu méng, nez dnes. Ve fficeti
chcete néco zkusit, zazit, vydé-

lat penize, jste plny nadSeni. Ale

spoustu véci také nevite a na ri-

: zika a tézkosti nemyslite. Brzy
© ale zjistite, Zze k tomu patfi i vel-

kd odpovédnost za rodinu, firmu.

Mél jsem bléznivou odvahu vzit :
. sl uvér a zadluZit sebe i rodinu.
Musim pfiznat, ze bych ani ne- :

spocital, kolik noci jsem nepro-
spal a premyslel co dal.

Vzpomenete si jesté, jak
k tomu doslo?

To mélo svuj vyvoj. V roce 1979
jsem na draze zacinal jako mani-
i pulaéni déinik ve vr8ovickém de-
. pu. Tam jsem délal také na opra-

vach lokomotiv a chtél byt stroj-

vedoucim. Pozdéji mé vedouci
: oprav presvedcil, abych se stal :
zapomerite, Ze mi bylo o polo-

mistrem na spravkarné a zacal
pfi praci studovat vysokou $kolu.

Bylo z toho, musim Fict par dost
- naro¢nych let na fakulté elektro-
¢ technické CVUT, ale néasledné :

¢ Josef Barta.

velky posun v Zivoté. To mi po-
mohlo k préci odborného refe-
renta na Spravé Severozdpadni

drahy a pozdéji, zacatkem 90.
let, na odboru kolejovych vozi-
del generdlniho feditelstvi CD.
V roce 1995 jsem pak dal sbo-

hem klidnému Zivotu a pustil se
. motiv. ZaloZili jsme Prvni sprév-
¢ kdrenskou spole¢nost a pozdégji
CMKS holding, pod kterou spa- :

do obrovské nejistoty.

Jak to tedy zacalo?
Musim se usmat,

ale v nym- :
burské hospodé. Seslo se néas !

Foto: Jaroslav Loskot, Jihlavsky denik

tam Sest a fikali jsme si, ze v8u-

velkda poptdvka podnikovych vle-
Cek i Cerstvé soukromych firem
po opravach posunovacich loko-

daly spravkarny i v Jihlavé, Pre-
roveé, Letohradé a Koliné. Vyplrio-

E ée//e:/\ce.é

Zacive VOS a SST
v Ceské Trebové
maji diky CZ LOKO
novou zameénickou
dilnu

- Dvé nﬂVinkv naiEdnﬂu. Nové pfesuvna v provozovné Jihlava veze prvni EffiShunter 1000, vybaveny evropskym
¢ zabezpetovatem ETCS. Pozoruhodny snimek, vypovidajici o rozvoji provozovny, pofidil pfi jeji ndvStévé Jaroslav Loskot, fotoreportér
Jihlavského deniku. (Vice informaci o investicich, véetné dalSi vyrobni haly, na strané 7).

. vali jsme diry na trhu a celkem
: se darilo.

. Odtud vedla cesta do Ceské

. TFebové?

. Presné tak. Doglo nam, ze pro-
¢ najmy nebudou trvat vé¢né a bu-
© de nezbytné mit vlastni tovarni
. zézemi. Trebovské Zoska, stej-
: né jako ostatni uz v roce 1992
¢ prosla manaZerskou
. cf. Postupné se dostala do exis-
¢ tencnich potiZi, protoze manage-
© ment pfijal strategii, podle které
- chtgli na veky opravovat loko-
© motivy pro Ceské drahy, jenze
© ty jich pristavovaly méné a mé-
. né&. V roce 1999, kdy jsme ziskali
© sto procent akcii, prace ve fab-
¢ rice uZ tém&f zmizela. Za cely
- rok dréhy pfistavily do opravy
¢ jen Ctyfi lokomotivy. Firma byla
de se podnika, jen na dréze ja- :
ko by se zastavil ¢as. S velkym
naddenim jsme si pronajali ha- !
lu a zadali. Tehdy totiz panovala
- Kolik vés tehdy bylo?

privatiza-

ve velmi slozité situaci. V té do-
bé& méla na 80 miliond zavazku
a hrozil ji zanik.

Tehdy uz jen tfi. Jedinou $Sancfi
na preziti, bohuzel, bylo vzit si
obfi, stomilionovy Uvér a za ten
chtéla banka rucit veSkerym
osobnim majetkem.

(Pokracovani na strané 3)
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Jihlavska provozovna ziskala titul Bezpecny podnik.

Praha, Jihlava m Akciova spole¢- :
nost CZ LOKO, provozovna Jih-
lava, se zafadila mezi nemnoho

Ceskych firem, které splnily kri-

teria pro udéleni titulu Bezped- |

ny podnik. Ocenéni, kterému
pfedchazela nékolikaletéa syste-
matickd pfiprava, prevzal Michal
Krauman, vedouci oddéleni Inte-
grovaného systému fizeni.

Stalo se tak 23. fijna v prazském
KaiserStejnském palaci z rukou
Jiftlho Vanaska, naméstka minis-
tryné prdce a socidlnich véci pro

zamestnanost, a Rudolfa Hahna,
generdiniho inspektora Statniho

Ufadu inspekce prace.

,Od fijna 2016, kdy tato myslen-
ka poprvé zaznéla, jsme v této
oblasti a spravé majetku udélali
obrovsky kus prace. Udéleny titul
je toho jen dukazem. Spinit dana
kritéria a normy neni snadné. Po-
dékovani patfi hlavné vedeni fir-
my a zaméstnancum. Predevsim
tém, co se na celé pfipravé po-
dileli. Dulezité je pritom fFici, ze

nost a ochranu zdravi pfi pré-
ci. Postupné normy rozsifime
i na ostatni provozovny, v poradfl
dalsi je Ceska Trebova,” fika Mi-
chal Krauman.

Program Bezpelny podnik exis-
tuje od roku 1996 a aktudlné
osvédceni vlastni pouze 81 pod-
nikd. Titul potvrzuje, Ze jeho dr-

Napinuje

nu zdravi svych zaméstnancl :
vazné a je pro né stejné dulezitd !
. jako ekonomické ukazatele.
,Je zapotfebi ocenit Usili ma- !

nagementd, které se dobrovol-
né zavazaly k plnéni pozadav-
kU stanovenych programem. Tim
i k neustdlému zlepSovani pra-
covnich podminek svych za-
méstnancu i nad réamec legis-
lativnich pozadavkud,* uved! Jiff
Vandsek pfi predani sklenéné
plakety.

Ocenéni Bezpecny podnik pla-
¢ tf jen tfi roky a musf se dal ob- !
i hajovat. Jednou ro¢né se pfitom

provadi dohledovy audit. Po ce-
lou dobu je pfitom spole¢nost
pod zvySenym dohledem inspek-
tord bezpec¢nosti prace. To firmy
vede k tomu, aby zavedeny sys-
tém Fizeni bezpecnosti a ochra-
ny zdravi pfi praci dal rozvijely
a budovaly.

" 2°  Software na kontroly
program trvale pomaha zlepso- :

vat pracovni prostfedi, bezpec- arevize

Ziskani a dodrzovani normy, kte-
ra je nejvy$sim ocenénim v ob-
lasti BOZP v Ceské republice,
bezesporu v CZ LOKO dal mini-
malizuje i poCet pracovnich ura-
zU a ohrozeni lidského zdravi
a zivota pfi praci. S plnénim no-
rem totiz pfimo souvisi dalsi in-
vestice do technologii a ochran-

nych pomulcek, které maji viiv :

na snizeni podobnych udalosti.

fizeni. V8e v oblasti

Projekt CZ Trainee privital prvni

Ceskd Tiebova

o8e Marese, ktery pfi ni uve-
dl do zivota také novy projekt

pro koncici studenty CZ Tra- !
gervna

inee? Stalo se tak 1.
a hned po préazdninach, v zafi,
pilotni program v CZ LOKO od-

startoval. U&astni se ho sedm :
studentu predevsim z technic-

kych oboru stfednich a vyso-
kych skol.
,Chceme ziskat mladé, talento-

vané lidi, ktefi maji chut praco- :

vat na svém rozvoji, budovat si
u nas profesni kariéru a doka-

zat, co v nich je,* Fika perso-

nalni feditel Jifi Kutdlek.

Nejde pfitom o standardni ,na-
borovy" program, zahrnujici
putovani po

m Vzpomene-
te si jes$té na gala show Le- |

ruznych oddéle- :
nich firmy a nastup na prfedem

znali firmu v 8ir§im spektru.
Seznamili se s jeji kulturou,

produkty, zékazniky a v nepo- :
i | proto vétSina aktivit probiha

Vérime, Ze prvni
sedmicku studentu
zaujmeme a stanou

se z nich nasi
kolegové
sledni fadé i s jejimi procesy

a rolemi jednotlivych useku.
,Zarovern  si uvédomujeme,

" na lokomotivach,

koncici studenty

ur¢ené misto. CZ Trainee je :
sestaven tak, aby studenti po- |

na trhu prace je pomérné roz-
sahla a proto je dulezité, aby
jednotlivé aktivity byly dosta-
te¢né atraktivni a jedine¢né,*
vysvétluje Jifi Kutalek.

zazitkovou formou. Jde napfi-
klad o navstévy pfimo u zakaz-
nika, v€etné prezentacnich jizd
teambuildin-
gové akce nebo workshopy
a nahledové dny. To ma ta-
ké pomoci oslovit velky pocet

- mladych talentu.

,Véfime, ze prvni sedmicku stu-
dentd zaujmeme a stanou se
z nich nasi kolegové. Chceme,

. aby se z CZ Trainee stal jeden

z nejvyhledavangjsich a neja-
traktivnéjsich trainee programdu

. v regionu,” dodal Ladislav Bu-
7e nabidka trainee programu

din, hlavni garant programu.

Kolektivni smlouva upravila duvody
tolerovanych absenci

Ceskd Trebova m Od listopa-
du doslo po dohodé s odbory
k nékolika zménam v kolektivnf
smlouvé. Ty hlavni jsou spja-
ty s oblasti tolerovanych a su-

pertolerovanych absenci a je- |
jich navaznostech na bonusy :

za pfitomnost.

Vzhledem k tomu, Ze pocet to-
lerovanych absencnich hodin se
neustédle zvySuje, zaméstnava-

tel musel pfistoupit k vyrazné-
mu zUZeni duvodd absenci, kte-
ré bude tolerovat.

,Z pohledu celkovych absenci
jsme zdsadné hor$i nez srovna-

telné podniky Ceského prumyslu
a po lofiském vyrazném zvyseni |

pfiplatku za dochazku, a po le-
todnim zaveden( prispévku
do Cafeterie, se bohuzel trend
nezménil a absence nadéle ros-

te,“ vysvétluje persondlni feditel
Jifl Kutélek.

Proto zaméstnavatel navrhl zme-
nu kolektivni smlouvy. Ta tedy
noveé nastavuje podminky do-
chazky tak, jak je bézné v po-
dobné velkych spole¢nostech.
O konkrétnich zméndch zamést-
nance informuji jejich vedouct.
Kolektivni smlouva je zvefejnéna
na intranetu CZ LOKO.

se tim strategie firmy

Zitelé berou bezpecnost a ochra-

Ocenéni firmy titulem Bezpe&ny podnik pfevzal Michal Krauman (uprostied).

ni, poZérni ochrany nebo vaza- !
¢ cich prosttedku.
Jednim z navrZenych opatfeni
je vytipovani a nasazenf vhod-
ného software na sledovani kon- :
trol, revizi, oprav stroju a za-
udrzby,
vyhrazenych technickych zatize- !

Na zavedeni projektu maji ved- :

le Michala Kraumana velky po-
(le'| Bronislava Davidova, Martina
Soupalova, Jifi Krajicek, Pavel

Ilva Slavickova, Petr Héjevk a jiz
: ve firm& nepusobici Petr Spurek.

Program Bezpec¢ny podnik napl-

¢ fuje strategii spole¢nosti CZ LO-
: KO stat se evropskym dodava-
. telem lokomotiv 21. stoleti a byt
Beraczka, Robert Kameny, Au- :
gustin Oborny, Petra Kfivankova,

atraktivnim zaméstnavatelem
v regionech, kde pusobif.

Ceska Trehovd m Nejzajimaveési
a nvejpfehlednéjéf firemni web

Zitelem KfFistalové lupy za pro-
jekt HlidacStatu.cz, v ramci
prvniho ro¢niku narodni inici-
ativy Czech Industry Challen-
ge 2019.

»J€e 1o pro nas obrovska pocta.
Pro spoustu uzivatelu jsou na-
8e stranky vabec prvnim kon-

telsky pfivétivé,” fika Jan Ho-
Sek, vedouci oddéleni marke-
tingu CZ LOKO.

Odborna porota ocenila je-
ho vzduSnost a nepreplné-
nost a oznacila ho za velmi
povedeny. Pochvdlila celkovy
design, ergonomiku a rovnéz

Zity oznadila pocit, Zze si ho
chce uZivatel cely precist.

Webové stranky CZ LOKO pu-
sobl moderné a velmi atraktiv-
né. Orientace je naprosto intu-
itivni, nechybi zadné podstat-
né informace a ovladaci prv-
ky jsou tam, kde je uzivatel
Cekd. Kariérni sekce je pod-

/ NejlepsSi prumyslovy web \
v Cesku ma CZ LOKO

v Cesku ma spolegnost CZ '
LOKO. Rozhodla o tom porota :
v Cele s Michalem Blahou, dr- :

taktem s CZ LOKO. Nasim ci-
lem je proto mit je dlouhodobé :
maximalné prehledné a uZiva-

konfigurator. Stranky ohodno-
tila jako dynamické, kdy web '
mé v8e, co ma mit. Za dule- :

le porotcu zpracovana parad-
né s velkymi fotkami a ukazu- |
je, ze podnik ma zdajem o nové
\posily. ,Uspéch je o to cen- :

Jan HoSek, vedouci oddéleni
marketingu.

néjsi, ze mezi konkurenty by-
la treba Skoda Transportation,
Unipetrol, Moser, Iveco nebo
CEZ," dodal Jan Hosek.

V  kategorii  Firemni  webo-
vé stranky skoncil za CZ LO-
KO druhy energeticky gigant
CEZ a tteti Denso Manufactu-
ring Czech, vyrabéjici automo-
bilové klimatizace a chladice.
Soutézilo se rovnéz v katego-
rich Nejlep$i pramyslova fo-
tografie a NejlepSi naborova
kampan.
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Ostatni kolegové fekli ne - do ta- !

kového rizika nejdeme, nechce-
me pfijit o stfechu nad hlavou.

To se psal rok 2000. Ve tfech

jsme to pak téhli az do roku
2004, kdy jsem z puvodni par-
ty zustal sam. Oba zbyli part-
nefi uz nechtéli pokracovat, méli
toho stresu a nejistoty dost. By-
la to tézka doba s nepredvida-
telnym vysledkem. Nemohl jsem
koupit podily od spole¢niku, pro-
sté jsem na to nesehnal penize.
Proto jsem byl rad, ze do firmy

vstoupil Phoenix Zeppelin, ces-
kd dcefind spole¢nost némecké- :
ho koncernu Zeppelin, ktery mél i
vyhradni zastoupeni amerického

koncernu Caterpillar, tedy doda-
vali také spalovaci motory. Od té
doby jsme jen dva akcionafi.

Nedési vas vzpominka na ta
léta?

Jak jsem fFikal, v8echno je, jak
ma byt. Na prelomu tisicileti to
bylo hop nebo trop. Bylo to dob-
rodruzstvi, do kterého bych dnes

uz nedel. Ale tenkrat jsem byl :
odhodlany a s obrov-

mladsi,
skou chuti. Vlastné jedinym ar-

gumentem pro byla vira, Ze to ;

ustojime.

Jak se stalo, Ze si zahranicni
investor ponechal jen minoritni
podil?

Vybavuji si posledni jednanf
v Praze, na némz finanéni Séf
skupiny Zeppelin projektu nevéfil,
a proto nechtéli pfevzit majoritu,
tedy odpovédnost a akceptova-
li pouze 49 procent akcii. Musim

ni feditel Phoenix Zeppelin, ktery
mi naprosto duverfoval a podpo-
fil mé. Tim jsem ze tfetiny navy-
il svuj podil na 51 procent. To
bylo také maximum, co jsem Ssi
mohl dovolit. V té dobé opravdu
nebylo firmé lehko a o soucasné
pozici na trhu jsme si mohli ne-
chat jen zdat. Myslim, Ze to by-
lo nejlepsi feSeni a jsem rad, ze
mam finan¢né silného a korektni-
ho partnera.

Kde se Zeppelin vzal? Kdo
koho objevil?

Jako obchodni partnefi
spolupracovali  roky, protoze
jsme vsadili na motory Cater-
pillar, které v Evropé vyhradné
prodava koncern Zeppelin. Kdyz
se mi dva kolegové v roce 2004
rozhodli, Zze uZ nechtgji ve firmé
pokracovat, jednali nejdfive se
Skodou Plzen, ale to se prota-
hovalo, byl to tlak na cenu. Mné
se podafilo dohodnout pravé

s Josefem Mixou, $éfem Zeppe-

linu v Cesku, a ten to byl scho-
pen bé&hem c¢trnacti dnu vyresit.
Musim Fict, ze lep$iho partnera
z tehdej$iho i dnesniho pohledu
bychom tézko hledali. Zeppelin
nam ve své dobé hodné& pomo-
hl a posilil nasi pozici jako akci-
onaf. Kdyz trh a pfedevs§im ban-
ky zjistily, ze za CZ LOKO stoji
Zeppelin spolu s Caterpillarem,
uz to nebyla néjaka ,spravkar-
na“, ale firma se silnym kapita-
lem a zézemim. To byl vyznam-
ny posun.

CZ LOKO

s v

Z FIRMY

Josef Barta, jubilujici pfedseda predstavenstva CZ LOKO:

Davno jsme prekro&ili hranice Ceské republiky

. O éem jste tehdy pfemysilel?
| Vite, ja

jsem  zivotnf

podekovat — §tésti mi pralo... Ale
vazné, v podnikani nikdy nemate
stoprocentni jistotu, nikdy se ne-
dopocitate konce. Ale véril jsem
tomu, co umim, Ze znam trh, Ze
vidim obrovské rezervy, ze pre-
svédcim zbylé zaméstnance, aby
vydrzeli, ze se s tim v8im prosté
dokazeme vyporadat.

V jakém stavu tehdy firma
byla?

Stru¢ngé - ve velmi zubozeném. |
jednani

Prost¢ béhem mesicu
o prodeji se firma rozkladala ze-
vnitf, zakazek madlo a bez per-
spektivy do budoucna. Bylo to
dost zoufalé, proto spolecnici vo-
lili jistotu. O to vic jsem dnes
hrdy na to, co jsme spolecné
s nasimi zameéstnanci dokazali.

Jak se to podarilo?
Za vS§im je tvrda prdce. Shanéni

zakazek, penéz na investice, bu-
dovani nové organizadni struktu-
ry, tymu spolehlivych spolupra- :
tfeba silného Useku

covnikd i
vyvoje a projekce. Prosté mnoho
let Zivota. O mné se vi, Ze patfim
mezi srdcafe. Nechci si kupovat
jachty nebo hotely, jde mi o fab-
riku a o lidi. To mé& bavi a tomu
vénuji prakticky véechen cas.

Vybavi se vam néktery
moment?
Téch je opravdu hodné. Urcité

. jim tfeba byla zakdzka na Ctyfi-
fict, ze mi tehdy velice pomo-
hl Josef Mixa, tehdejsi generdl- :

fekl, Zze se tam privatni doprav-
ci potykaji s nedostatkem stro-
ju. Sedl jsem do auta a vyrazil
do ltélie. Dnes to vyvola usmév,
ale kdybych tu praci nesehnal,
tak jsme mozna neexistovali. Na-
vic Italové byli pfisni, coz nam
pomohlo zvysit technickou uro-
veri fabriky. Od Ceskych drah
jsme tehdy koupili vyfazené brej-

¢ lovce a provedli celkovou kom-
. plexni modernizaci. V Italii jezdi
. dodnes. V dobé po roce 2000 to
. byla naprosto zdsadni zakéazka.
jsme i

Proc jste pretahli techniky

z CKD?

Bylo nam jasné, Zze jestli se
chceme rozvijet a jit dal, musi-
me mit vlastni technicky vyvoj.
Ten je zase podminén lidmi, a ti
byli ve své dobé jen v CKD. Ni-
kde jinde. A kdyz padlo, vyuzili
jsme toho. Stejné jako toho vyuZzil
Siemens, ktery odtamtud rovnéz
pfevzal ¢ast konstruktéru.

¢ Prog jste o vlastni vyvoj tolik
. stal?

To je jednoduché. Firma, kterd
si chce udrzet rozvoj, musi stéle
pfichdzet s né¢im novym, udavat
tempo, nabizet feSeni. To délaji
vyrobci aut i mobilnich telefonu.
Lidé jsou spokojeni, ale kdyz vy-
robci pfijdou s novinkou, naldkaji
daléi. A podobné to je i u loko-
motiv. Jen, pravda, s tim rozdi-

lem, Ze jsou vétsi a vyvoj na-

optimis-
ta narozeny ve znameni stfelce. !
Do spousty véci jsem 3el, jak se :
fika, po hlavé. S velikou poko- !
rou musim nékam tam nahoru :

obrovsky kus prace — nase loko-
motivy jsou vybaveny nejmoder- !

nejsimi technologiemi, kamerami,
dalkovym sledovanim spotreby
i polohy, nové i evropskym za-
bezpetovacem ETCS. A urcité
jsme nefekli posledni slovo.

dopadly ostatni zelezni¢ni oprav-
ny, kde majitelé tuhle odvahu ne-

yid . i nadli a to si dovolim fict, ze me-
cet modernizaci lokomotiv do td- | galeko lepsi startovaci pozici. :
- lie. Tu jsem shanél fakticky nasle-  gamotng opravy bez potrebné
: po poté, co mi pfitel, Zeleznicar : pfidané hodnoty uZ davno niko-

ho neuzivi.

Shohem Nymburku,
rozvoj Jihlavy i Tfebové

V té dobé jste budovali

i zazemi v Nymburku a Jihlavé.
Tam to bylo podobné?

V' Nymburku po skonceni Prvni
spravkdrenské, kdy jsme dostali
vypoveéd z prondjmu, zustalo ro-
dinné stfibro - jadro konstrukce

. a projekce. Koupili jsme budo-
. vu Svazarmu, od zakladu ji pre-
. stavéli a vytvorili zdzemi pravé

pro tyto kolegy. To byl dal&i kli-
¢ovy moment, ktery nam pomo-
hl budovat vlastni know how, kte-
ré dal rozviji nové generace vy-
vojaru v podobé nasich vlastnich
lokomotiv EffiShunter a EffiLiner.
Ale i nymburska éra pomalu kon-

pfesuneme do vyrobnich zdvo-

: du a do Prahy. Je to nezbytné
. pro efektivitu i pro budovani ev-
: ropské pozice CZ LOKO. Mimo-
¢ chodem, podle né&meckych sta-

tistik jsme uz v Evropé druhym

rovsky uspéch a potvrzeni ces-
ty, po niz jsme se kdysi vydali.
Uz davno jsme prekrocili hranice
Ceské republiky.

Zato v Jihlavé i letos hodné
investujete.

© Ano, nutné potfebujeme rozsifit

i Nedavno mi
nejvétsim producentem diesele- :
lektrickych lokomotiv. To je ob-

vyrobni kapacity, a proto jsou vy-
znamné investice nezbytné. Uz

: je v provozu novd presuvna lo-
© komotiv a stavi se dalsi vyrobni
¢ hala, vytvofime i nova pracovni
‘ mista. Uz dnes vime, Ze nejmé-
i né do roku 2023 mame z veli-
A jen na okraj. Podivejte se, jak

ké &asti vyprodanou nadi vyrobnf

. kapacitu nad ramec soucasnych
© moznosti. To je obrovskd vyzva
¢ a musime pro ni vytvorit podmin- |
ky. V ramci specializace nagich = _
zavodl jsme novovyrobu umistili - 7/m mi pfipominate, Ze jste

do Jihlavy, v Ceské Trebové jsou | firmu aZ do dubna 2016 ved|

vybudované technologie kromé
jinych na gisténi a opravy. Je az
neuveéfitelné, co se v obou zavo-
dech dokdzalo. V roce 2007 ndm

- Ceské dréhy pronajaté pozemky
© a nemovitosti v Jihlavé prodaly

a tim jsme mohli zacit investo-
vat stamiliony. Dnes tak na Vy-
so¢iné budeme mit moderni to-
varnu, kde bude mozné vyrabét

: Co pak zamyslite s Ceskou
. Trebovou?

Role zdejsiho zavodu, do néhoz
jsme rovnéz investovali stamiliony
a daldi penize investovat bude-
me, je stejné dulezitd a nenahra-
ditelnd. Specializuje se na hlav-
ni opravy, modernizace lokomotiv,
elektrické toCivé stroje a bude

i zde hlavni servisni centrum. To
¢i. Po Ctvrtstoleti mésto opusti- | samozfejmé provazeji dalsi inves-

me a zdej$i kapacity postupné

tice... A nezapomingjme na na-

vazujici sluzby, jak se dnes fika
full-service. Ty jsou stejné kliové
jako vyroba. KdyZ je zvladneme, :
pfinesou nam do firmy vyznam-
: vam neopakovatelné roky v neo-

nou cast trzeb.

generalni  feditel
predstavil budouci podobu tfe-
bovského zavodu a hodné se mi
libila. Pofad se mame na co tésit.

V byznysu jste chtél vZdy stat

na vice nohach. To se podafilo.
Ctyfnozka je vzdy stabilngjsi nez
trojnozka a ta zase vic nez dvoj-

i nozka. Vzdy jsem proto chtél,
aby byla firma stabilngj$i. Aby se :
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© neopirala jen o jednu podnikatel-
¢ skou nohu, kterou ptvodné bylo
¢ opravérenstvi. To jsem vid&l jako
© sougdst daldich aktivit, a to se
¢ podafilo. Dnes ho rozvijime spo-
: lu s opravami komponentt, mo-

dernizacemi, novou vyrobou lo-
komotiv a komplexnim servisem.
Stejné dulezité je, Ze mame Siro-
ké portfolio zakazniki v mnoha
zemich a i tady chceme pokra-
Covat. V byznysu se vzdy sta-
ne, ze jeden z obord nebo teri-
torif momentalné posiluje a druhy
slébne. A uspét znamena vytizit
vyrobu prubézné. Ne jednou mit

' piné kapacity a pak zase nic.

Stejné tak se firma dosud
. rozvijela po etapach a ne

skocich. To byl také zamér?

To s tim souvisi. Nemam rad str-
mé vzestupy a prudké pady. To
je jizda po horské draze a ta
patfi do zdbavnich parkd. Jde-
me krok za krokem, po etapach,
na v8echno si musime vydélat.
Prehrat firemni ekonomiku, pred-
luzit se, to Ize snadno, ale vét-
§inou to znamena konec firmy.

¢ Pro mne je ale cenngjsi postup-
. ny rast. Firmu tfeba nyni fidi uz
. daldi, nova generace manazer(
© s novym eldnem a vizemi. Vyvoj

se nezastavuje a my ho nechce-
me v nasem oboru zpovzda-
Il sledovat, ale nejlépe urCovat.
Ve wvyrobé, technice, persona-
listice, logistice, obchodu, bez-
pecnosti prace, prosté ve vSech
oblastech. Je potfeba se stéle
zlepSovat a to musime jako ak-
ciondfi vnimat a reagovat na to,
chceme-li, aby se CZ LOKO sta-
le zkvalitriovalo a rozvijelo.

i jako generalni feditel. Nemate
tendenci svému nastupci

do prace mluvit?

Cim dal tim meén& (sméje se).
Opravdu Josefu Gulyasovi a je-
ho tymu do toho nemluvim uz
proto, Zze maji svou zodpoved-
nost, k niz se musi vazat pra-
vomoci. A dobfe fidit firmu je
opravdu velika dfina a obrovska

lokomotivy véetné hlavnich rama, @ ZatéZ fyzicka i psychicka, dobre
© vim, o ¢em mluvim.

. Strategické
i na predstavenstvu,

: o firmg prehled mam, ale fidit ji

véci projednavdame

samoziejme

musi jeden a to je generdlni fedi-
tel. Jinak by to nefungovalo. Ne-
ni mozné plést do sebe exekutivni
dlohu a roli predstavenstva ne-
bo akcionafu. Pred témi bezmala
Ctyfmi lety jsem si totiz uvédomil,
ze téch nenahraditelnych jsou pl-
né hrbitovy, a rozhodl se pro zme-
nu, ktera firmé dala novy impuls.

Kdyz ted’ bilancujete, previada
ve vas spokojenost?
Rozhodné. ProzZil jsem a prozi-

pakovatelné dobé. A je za ¢im se
ohlédnout. Jsem py$ny na vSech-
ny, ktefl to se mnou dokazali
a chtél bych jim i touto cestou
moc podekovat. Bez nich bych
nedokazal viabec nic. P kazdé
prilezitosti si uvédomuji a Fikam,
Ze si jejich prace pro firmu velice
cenim, a ani ted neudélam vyjim-
ku. Pro mé to nenf formalita, ale
vyjadreni zivotniho postoje.
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Evropsky zabezpecovac na projektech CZ LOKO

Ceska Trebovd m Prvnim setkéanim

s ETCS pro nas byla moderni-

zace motorového vozu fady 851

pro AZD, pfi niz byla dosazena
kompletni vybava ETCS a k ni |

pfislusnd meéfici technika. Nic-
méné zde Slo o vozidlo meéfici,
v prvé fadé urCené pro zkous-
ky samotného zabezpecovaciho
systému a ne o klasické vozidlo
hnaci, v némz je ETCS instalo-
vano jako ,pouhy“ zabezpeova-
cl systém.

Prvnim hnacim vozidlem, u které-

ho bylo dosazeno ETCS jako kla- 3. Komponenty ve skFini

sicky zabezpecCovaci systém, se
tak stala lokomotiva 744.110 pro
CD Cargo. Tato a dal$i lokomo-
tivy z této série, je jiz z vyroby
osazena kompletnim vybavenim
ETCS L2 od firmy Bombardier.
S dosazenim systému jsme po-
¢itali jiz pfi projekci lokomoti-
vy 744,101, a kdyz nyni doslo
na redlnou instalaci, neznamena-

zasahy do konstrukce.

Nejviditelngj§imi  ¢astmi  systé-
mu ETCS je pod ramem umis-
ténd balizova anténa a na pali-
vové nadrzi umistény Dopplerav
radar. Dalsimi dily pak jsou sni-
mace otaCek na napravach, dve
antény GSM na motorové kapo-
té, rozvad&¢ umistény v prosto-
ru motorové kapoty pred kabi-

nou a displeje na stanovisti stroj-

vedouciho. Rozmisténi je videt = YYhodou pro nds v Ceské re-

i publice je existence Zele;nié— ;
niho zkusebniho okruhu (z2ZO0),

na obrazku.

Dalsi aktualni projekty, na nichz
probihda instalace ETCS jsou
v tuto chvili lokomotivy 742.71X
pro CD Cargo a v pripravé je
dosazeni pro dalsi typy lokomo-
tiv (753.6, 753.7 atd.)

OZiveni, ovéreni
a schvaleni

Nedilnou soucasti instalace za-
bezpecovace ETCS je i jeho
oziveni a funkéni ovéreni. K ozi-
veni vlastniho zafizeni dojde
jesté ve vyrobnim zavodé CZ

LOKO za ucasti nasich specia-

. Bezpedi
. od bézného provozu, umozZnu- !
i je simulovat napfiklad i pfecho-

ETCS EBI CAB
2000

1. Antény ETCS (2ks)

2. Displej na stanovisti
(celkem 2ks)

4. Dopplerav radar

5. Balizova anténa

i 6. Otackova tidla na napravach
lo to pro nas dal$i mechanické

listt a zastupcu dodavatelskych :
firem. Nejprve probihd staticky

na zkuSebné, kde se ovéfuje
spravnost instalace, zprovoznu-
il jednotlivé ¢asti a komunikac-

ni linky mezi nimi a nastavuje {
. béhne i na tratich SZDC.

vzdjemna spoluprace s Fidicim
systémem lokomotivy a narod-
nim zabezpeCovacem.

ktery provozuje Vyzkumny ustav
zelezniéni (VUZ) nedaleko Veli-
mi. Na velkém zkuSebnim okru-

hu je instalovana tratova Cast

zabezpecovace ETCS a je zde
mozné oveéfovat veSkeré po-
tfrebné rezimy provozu.

770, oddéleného

dy mezi ETCS a narodnim za-
bezpecovacem, chovani v ruz-

nych, v provozu ne uplné béz- :

nych, stavech nebo dokonce
pfi poruchdch. Nase lokomotivy

- ——1¢

zde absolvuji nékolik dnf jizdni-

ho oZivovani a nasledné i zkou- :

Sek elektromagnetické kompa-
tibility s tratovou casti zabez-
pecovace ETCS, které provede
VvUZ. Cast téchto zkoudek pro-

Na zkouSky navazuje zkuSeb-
ni provoz pro oveéfeni funkce-
nosti zabezpeCovate Vv re-
alném  Zelezni¢nim
a schvéleni vozidla do provo-
zu Drdznim uUfadem. Soucéas-
ti podkladu pro schvéleni je
i rozsahlda dokumentace, kte-

ré vznika v Technickém useku :

CZ LOKO a ve VUZ, ktery vy-
stupuje jako notifikovand osoba
(expert, NoBo) pro posouzeni
shody s pozadavky evropskych

smérnic pro interoperabilitu TSI

CCS. Posuzuje se nejen vlast-
ni technické feSeni implemen-
tace zabezpecCovaciho systému

do lokomotivy, ale pfedev&im
¢ jeho bezpecnost - rizika a je- !
i jich systematické oSetfent.

provozu
i v kazdé nové oblasti musi vo-

¢ nosti

L | i
g I I
S
§ ...{?}E
- Evropa hleda
- vychodiska :
Historicky vyvoj zabezpecova-

¢e ETCS ved! k tomu, Ze v ruz-

nych zemich, a nékdy dokon-

i ce i v ramci jedné zemé, jsou

v provozu ,ostrovy” ETCS s je-
ho rdznymi aplikacnimi drovné-
mi, verzemi SW a navic od ruz-
nych dodavateld. Pro provoz
dalsf

zidlo absolvovat jizdni

zkousky elektromagnetické kom-
patibility s tratovou Gésti zabez- :

peCovace ETCS. Tyto zkousky
realizuje zpravidla spravce mist-
ni infrastruktury ve spolupréa-
ci s nékterou vyzkumnou nebo
zkugebni instituci. Usp&sné ové-
feni je podminkou pro schvéle-
ni vozidla k provozu v dané ze-
mi nebo oblasti.

MysSlenka jednotného celoevrop-
ského zabezpedovade s velmi :
standardem  bezpe¢- |
je chvélyhodna. :

vysokym
provozu

4 N

Co je ETCS

Zkratka ETCS  (European
Train Control System) ozna-
Cuje evropsky vlakovy za-
bezpeCovaci systém. Ten je
jednou ze soucasti ERTMS,
evropského systému Fizenf
zelezni¢ni dopravy, a mél by
postupné nahradit dvé de-
sitky ruznych néarodnich sys-
tému vlakovych zabezpeco-
vacu. Tedy umoznit vedenf
vlaku po celém uzemi Ev-
ropy bez vymény hnacich
vozidel na hranicich nebo
nutnosti je vybavit rdznymi
narodnimi systémy. RozS§ifit
se ma predev&im na vysoko-
rychlostnich tratich a tranzit-
nich koridorech a v budouc-
nu by mél nahradit vS§echny
narodni systémy.

- J

Samotna realizace ale jiz nynf
narazi na fadu obtizi — viz zmi-
néna problematika ,ostrovu”, na-
sobena jesté pocltem typu pro-
vozovanych vozidel a jejich
konfiguraci palubnich systému.
Navic se tyto kombinace stéle
vyvijeji — ,ostrovy* jiz nejsou me-
zi sebou oddéleny ,mofem“ na-
rodnich zabezpecovacu, ale za-
¢inaji se i vzajemné dotykat.
Ovérovani je tedy stdle naroc-
ngjsi, Casové i finan¢né. Jed-
no z moznych feSeni situace je
prezentovéno ve Svycarsku. To,
byt neni c¢lenskym statem EU,
je velkym propagatorem inte-
roperability. A zkuSebni vagon
vybaveny palub-
nimi systémy ETCS pouzivany-
mi v lokomotivach, tam oveéfuje
pouze kompatibilitu tratové casti
zabezpecCovace.

Ing. Jifi Stépanek,
vedouci oddéleni schvalovan{
vozidel

tficl  mezi vyznamné hrace
na tuzemském trhu s ropny-
mi produkty, se nové posta-
r& CZ LOKO, které vyhrélo vy-
bérové Fizeni na jejich udrzbu

na Ctyfi roky.
,Velmi si toho cenime. Servis-

které cilené a dusledné rozviji-
me. Vidime v nich velky poten-

vidat i jejich uroven a kvalita.
| zde chceme postupné pat-

tymu CZ LOKO.
Firma podobny model full-ser-

huti Liberty (dfive ArcelorMit-
tal), kde se stara o dvacet mo-
dernizovanych
741.7. Na vleCce automobilky
Skoda Auto zase zaji$tuje pro-

hunter 600.
N\

Ceska Tiebovd m O tucet loko-
motiv spole¢nosti CEPRO, pa-

a servis. Smlouva je uzavrena

ni sluzby jsou jednou z oblasti, :

cial a tomu musi tedy odpo- !

fit mezi lidry trhu,” fika Michal :
Schaffer, vedouci obchodniho

visu uzZ uplatiuje v ostravské

lokomotiv fady

voz dvou svych lokomotiv EffiS-

,Full-servis znamena, Ze nese-
me plnou odpovédnost za pro-

vozuschopnost lokomotiv a za-
kaznik se tak muze plné vénovat

. jen svému byznysu, ktery ho Zivi. | |

| pro CEPRO to bude znamenat
zajisténi plynulé obsluhy termina-

U bez dal$ich starosti, souviseji- :

cich s provozem,” uvedl Michal
Schaffer.

Pro CZ LOKO neni CEPRO no- :

vym partnerem. V lednu do své-
ho vozového parku lokomo-
tiv  zafadilo  EffiShunter
a na podzim k nému pfibyl také
EffiShunter 300. Ten si zastup-

ci dopravce prevzali na vlecce !
ve Strelicich, kde bude obsluho-

vat distribu¢ni sklad pohonnych

hmot. | zde kontrakt vzesSel z ve-

fejné soutéze.

Spoleénost CEPRO zéroveri po-
tvrdila objedndavku modernizo-
vané lokomotivy 723.7.
o druhy EffiShunter 600, ktery
bude osazen silngjsim motorem

. CAT, jmenovite C27 s vykonem
i 709 kW.

600,

Pujde

© EffiShunter 300 v arealu Cepra ve Stielicich u Brna.

CZ LOKO se postara o lokomotivni park Ce

pra
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Druha polovina roku potvrdila to, co prvni naznacila.
Obchodni expanze pokracuje

Akciova spolecnost CZ LOKO ve druhé poloving
roku pokraCuje v obchodni expanzi, kterou jiz na-

znacilo pololeti prvni, kdy nové kontrakty obchod-
ni'tymy uzaviely v Estonsku, Itdlii, Rakousku, Slo-
vinsku, Srbsku a samoziejmé i Ceské republice.
Informovali jsme o nich v minulém Cisle. Druhé

pololeti neni geograficky o nic méné pestré. Novi

zékaznici, ktefi vsadili na znaCku CZ LOKO, jsou
ze Slovenska, Itdlie a Slovinska, vrdtili jsme se
do Finska a také na Ukrajinu, objednana vozidla uz
jezdi v Turecku.

EffiShuntery 1000 si razi cestu Evropou

Nové EffiShuntery 1000 si objednala Ferrovie Nord Mila-
no, druhy nejvetsi italsky zelezni¢ni dopravce, ktery ho
planuje nasadit na tratovou sluzbu v Lombardii a Piemon-

tu, a slovinsky Luka Koper. Ten si lokomotivu vybral pro :

obsluhu nejvétsiho namorniho pfistavu v zemi.

Dokon&eny byly také dodavky dvou vozidel pro italské
spole¢nosti Rail Traction Company a dal$ich dvou pro
TPER, respektive jejho nédkladniho dopravce Dinazzano
Po. Ten zdaroven projevil zdjem o tfeti. Spole¢nost Mercita-

rd 1000 si jich objednala dalsich pét. Ty nové vyjedou ta-
ké v barvach statniho nakladniho dopravce Mercitalia Rail,
ktery je vyuZije pfi tratové sluzbé napti¢ Apeninskym polo-
ostrovem. Jen v Itdlii tak bude do konce roku 2020 v pro-
vozu nejménée 17 lokomotiv EffiShunter 1000.

VylepSené ES 600 jsou v Turecku

Koncem léta dorazilo do tureckého Iskenderu vSech
Sest objednanych lokomotiv EffiShunter 600. Z logis-
tického hlediska byla nejkomplikovangjsi cesta prvnich
dvou, oznacenych jako 723.710 a 711. Ta trvala tfi tydny
a vedla po Zeleznici do Bratislavy, odtud na lodi po Du-
naji do bulharského Ruse a odtud po silnicich na pod-
valnicich az do oceldren Isdemir. Zde jsou nasazeny
na stfedné tézky posun.

.Nase lokomotivy jsou oproti dosud pouzivanym rus-
kym a ¢inskym mnohem efektivnéjsi,” fika Michal Schaf-

a Turecko.

Lokomotivy EffiShunter 600 jsou pro provoz v Turecku
vybaveny silngj$im spalovacim motorem CAT C27 (709
kW). Hlavni rdm je na podvozky uloZzen pomoci plo-

ché torny, umoznujici projizdéni obloukld o minimalnim :
¢ Patym provozovatelem modernizovanych lokomotiv 741.7

poloméru 60 metrl. SniZzeny prujezdny profil v ocelar-
nach vyresili konstruktéfi CZ LOKO premisténim klimati-
zace do kabiny strojvedouciho a roz8ifenim vnéjsiho ka-
merového systému.

~Soucasti vybavy je také dalkové ovladani, pfi kterém je
na lokomotivé spustén opticky vystrazny systém. Oproti

b&Znému provedeni je zde i kombinované spréhlo, umoz-

fujici napojeni typu hak a Sroubovka nebo poloautoma-
tickym SAS," doplriuje Michal Schaffer.

Poprvé u Mondi SCP

Dalsi EffiShunter 600 jezdi od zaff na Slcvensku v bar-
vach Mondi SCP, jednoho z tamnich nejvétSich prumyslo-

vych podnikd. Papirensky gigant ho nasadil na provoz me-
zi vle€kovym aredlem Mondi a Zelezni¢ni stanici Liskova.
Ctyti posunovaci lokomotivy fady T448 z produkcie CKD
tak byly po dlouhych 40 letech doplnény modernim vozi-
dlem, které se ma stat zdkladem postupné dalsi obmény.

Prvni 742.71x z velké série pro CD Cargo

Cesky nakladni dopravce CD Cargo prevzal v &ervenci
prototyp modernizované |ok9motivy fady 742.71x s ozna-
¢enim EffiShunter 1000-M. Slo o prvni stroj z padesatiku-

sové série. Technicky a konstrukéné vychazi moderniza-
ce ze $pickovych parametrd lokomotiv CZ LOKO. Pouzity

design pfitom odkazuje na typ ES 600 a kabina je shod-
na s fadou ES 1000. Zku$ebni provoz probiha az do kon-
ce ledna 2020 v SOKV Ceské Budgjovice. Nésledovat
ma definitivni schvéleni této fady, zavr§ené vydanim Ty-

pového prukazu a Prikazu zpusobilosti drazniho vozidla.
Sériova vyroba ma zacit pocéatkem pristiho roku, mésiéné

ma jit o jednu az dvé modernizace. Puvodni lokomotivy
CKD tady 742 jsou z let 1977 aZ 1986 a dnes je provézi ne-
dostatek kvalitnich nahradnich dild, vysoka spotfeba nafty
a oleje, stejné jako nevyhovujici pracovni podminky pro
obsluhu. Modernizace zefektivni jejich provoz a udrzbu.

: Finsky dopravce pfidal k novému EffiShunteru i opci na Sest dalSich.

| M

7481080

|_J Rai Traction
i e

EffiShuntery 1000 v barvach Rail Traction Company béhem piepravy ve stanici LanZhot.

Zasadni zlepSeni nastane zejména v tratové sluzbég, ne-
bot dojde k novému usporadani kapot s vyvySenou kabi-

lia Shunting & Terminal, ktera jiz provozuje pét EffiShunte- nou strojvedoucino, ke zvysenf vykonu z 883 na 1000 kW

a instalaci zabezpecovace ETCS.

Navrat na Ukrajinu

V Cervenci byl podepsan kontrakt na dodavku Ctyf lo-
komotiv EffiShunter 1600 s oceldfskou skupinou Arce-

. lorMittal, ktera je nasadi na tézkou posunovaci sluzbu
ve svych oceldrndach Krivoj Rog na Ukrajingé. Dodany bu-

dou ve druhé poloviné pfistiho roku. Jejich p¥imé finan-
covani zajisti OTP Leasing Ukrajina.

~Jde o vyznamny pfimy exportni dspéch v zemi, kde vi-
dime nesmirny potencial,” fekl Lubomir Dlabik, vedouct

¢ obchodntho tymu CZ LOKO, ktery jednani vedl. Podafi-

lo se tak navdzat na rok 2007, kdy byla ukrajinskym ze-
leznicim dodana lokomotiva CME3P-1744, zmodernizova-
na ve spolupraci s opravarenskym zdavodem v Poltavé.
Nadéjna jedndni ukongil vale¢ny konflikt v proruskych vy-
chodnich oblastech.

fer, vedouci obchodniho tymu, zodpovédny za zemé EU ArcelorMittal v zavodu Krivoj Rog provozuje na 200 loko-

motiv. Soucdsti rozsahlého prumyslového komplexu jsou
i vlastni Zeleznorudné doly, a proto je zachovani stabilni-
ho provozu zivotné dulezité.

Modernizace pro Oceanogate Italia

v Itdlii se stane spole¢nost Oceanogate ltalia, kterd ji na-
sadi na posun v terminédlu Melzo RHM, jehoz soucastf je

také sedm manipulacnich koleji pro posun a sestavu viaku

o0 délce az 750 metrl. Zaroven jde o kli€ovou soucast
tzv. ,jizni brany*, slouzici nejen k zadsobovani pozemnich
termindlu v Italii, ale i v celé jizni a stfedni Evropé. Po-
hon lokomotivy obstara spalovaci motor Caterpillar 3508
0 vykonu 1000 kW.

Posledni EffiLinery 1600 odebere CD Cargo

S koncem platnosti vyjimky Drazniho uUradu na provadéni
modernizaci tratovych lokomotiv typu EffiLiner 1600, kterd
zanikne od brezna 2020, se v CZ LOKO vyrobi uz pouze
&tyfi. V8echny odebere CD Cargo. Prvni do konce letos-
niho roku, zbylé do konce unora pfisttho roku.

Modernizace puvodnich ,brejlovct” zahgjilo CZ LOKO
v roce 2001. Od té doby proslo rdznymi druhy moderni-
zaci na 130 lokomotiv fad 750/753. Oblibu zfskaly v Ces-
ku, Madarsku a Itdli. Typ EffiLiner 1600 je oproti pfed-
chudcum rozpoznatelny diky designu Nouvell.

Opét do Finska

Dal8i, v poradi jiz Sestou, lokomotivu EffiShunter 1600 si
v listopadu objednal finsky soukromy dopravce Fenniarail
Oy. Prvni tfi vyuziva jiz od roku 2015, dal$i dvé nasledo-
valy o dva roky pozdgji. Prozatim posledni, Sestou, zis-
ka v pristim roce. Sou&asti smlouvy je také opce na dal-
Sich Sest lokomotiv.

Kontrakt potvrzuje, ze EffiShuntery jsou na vysoké tech-

SlouZi nejen na posunu ale také v tratové sluzbé, dosta-
nou se za poldrni kruh a bé&zné zajizdéji i do ruskych pre-
chodovych stanic.
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Zmena v Italii. Sidlo je v Mantove

Mantova m Po tfech

vlastniho.

Vedeni CZ LOKO se rozhodlo
investovat do nemovitosti, aby
zajistilo trvaly udrzitelny rozvoj
podnikani v zemi, kde v sou-
Casnosti pracuje uz 16 za-
meéstnancu. Ti se ve tfech vy-
jezdnich servisnich skupinach
staraji o vice nez 70 lokomo-
tiv z produkce spole¢nosti CZ
LOKO.

,Jde o jeden z na8ich Klico- :
vych a rostoucich trhu, a proto !
chceme vytvofit vhodné zdze- !
mi pro zaméstnance a umoznit :
dalsf rust spole¢nosti CZ LOKO

ITALIA. To znamena poskyto-
vat rychlé, kvalitni a komplexnf
sluzby s mistni servisni podpo-
rou. A samozfejmé veéfime, Ze
oslovime a ziskame dalsi nové
klienty,” fika Josef Gulyas, ge-
nerdini feditel CZ LOKO.

Veletrh v Milané
Soucasti této strategie byla

i UuCast na veletrhu drazni tech-
niky Expo Ferroviaria 2019, kte- |
ry se po dvou letech konal po- i
gétkem fijna na vystavisti Rho |
Milano. Na ném se CZ LOKO

jako jediny Cesky vyrobce loko-
motiv pfedstavilo samostatnou
expozici, jejiz rozsah zcela od-
povidal dulezitosti italského tr-
hu. Kromé jednani se soucasny-
mi i moznymi zakazniky byla jejf
soucasti i prezentace praveé ob-
jednanych lokomotiv EffiShunter
1000 italského dopravce Ferro-
vie Nord Milano. Vybranym hos-
tum je predstavil Marco Danzi,

Novym manaZerem servisu je od zdff Petr Various, ktery tak
pfevzal odpovédnost za servisni stfediska a v tiseku se stal

letech
od zalozeni dcefiné spole¢nosti !
CZ LOKO ITALIA v roce 2016,
se nyni jeji zaméstnanci stéhu-
ji do nového zézemi. Z pronaja-
tého areélu se prestéhovali do

-

—

Predstavitelé spoleén

feditel CZ LOKO ITALIA. Na tu-
to prezentaci pak v listopadu
navazala dal&i, pfi niz dopravce
Dinazzano Po ze skupinu TPER

Nova pobocka CZ LOKO ITALIA v Mantové.

ve viastnim arealu

P
e— cxLowg :

===

osti CZ LOKO a CZ LOKO ITALIA pfi otevieni nového sidla v Mantoveé.

ukdzal svym klientdm dva EffiS- :
huntery 1000, které pravé posi- :
lily jeho lokomotivni park.
Veletrhu Expo Ferroviaria se

idnu jej

letos zucastnilo 280 vystavo-
vateld z 21 zemi a bé&hem tff

navétivilo pfes 8400
navstévniku.

Petr Vaious, novy manazer servisu, v rozhovoru fika:

Servis se nove stal ryze nakladovym tusekem

v

druhym muZem po jeho fediteli.

Servis je od loriského Fijna
rozdélen do dvou oddéleni. Jak
se zmény osvédcily?

Soudé podle hospodarského vy-
sledku byly jak strategické, tak
i operativni zmény velmi efektiv-
ni a pfinesly historicky nejvy8si
objem dosazenych trzeb z pla-
cenych servisu. To pfi sou¢asné
mife garan¢niho servisu pokla-
dam za velky pocin. Ja do firmy
pfisel az v samém koci fiskal-
niho roku, kdy v8echny veéci jiz
finiSovaly. A proto nebyl pro-
stor na zasadni analyzovani. Ale
zjevné je, Ze restrukturalizace
zafungovala

Jaka je vase strategie?

O strategii a smérovani servi-
su intenzivné diskutujeme na-
pfi¢ celym Usekem, protoZe novy
fiskalni rok je pro néj prelomovy.
Servis se nové stal ryze naklado-
vym usekem s internimi zékazni-

ky v podobé Obchodniho useku
a Oddéleni kvality. S timto kro-
kem je spojena velka porce ,Cer-
né" prace a strukturdinich zmén,
které nejsou na prvni podhled vi-

det. Jejich spravné nastaveni ma !
ale zasadni dopady na fungové- !
ni vazby zdékaznik - spole¢nost. !

Pevné véfim, Ze jsme v nastave-
ni neudélali zadnou zasadni chy-
bu a Ze se novy model osvedci
minimalné stejné dobfe jako ten
predchozi.

Se servisem se spojuji velké
nadéje. Do budoucna ma tvorit
vyznamnou cast trZzeb, protoZe
kazdé prodané vozidlo, stejné
jako v autoprumyslu, pfinese
praci v podobé placeného
servisu. Jsou takové nadéje
opravnéné?

PfedevSim kvalitnl servis je pfed-

pokladem k prodeji a urcité je :
to jedno z kritérii pfi vybéru do-

davatele. Napfi¢ obory dochazi :
¢ k tomu, Ze firmy omezuji vlastni !

servis a placeny servis tak do-
stava velkou pfilezitost. Je to vy-
hodné pro obé strany.

Proc?

S celkovym ubytkem kvalifikova-
nych odbornikl a snizovanim na-
kladu je vyhodnéjsi poptavat od-

: borny servis i na operace, které
. si dfive koncovy uZivatel
¢ vadél sam. Ocekdvame, Ze se
. zméni pomér garancénich oprav

a placeného servisu ve pro-
spéch  placeného.  Samozfej-
mé erudice kazdého pracovnika
se zvySuje pocCtem feSeni stej-
nych nebo podobnych problémda,
a zde ma specializovany servis

¢ vzdy navrch. Na$ servis ma na-
vic v zadech oddéleni technic-
i ké podpory a vyrobni zavody. To

znamend, Ze nejnovéjsi informa-
ce mame prvni my. Takze urci-
t& ano, nadéje jsou opravnéné.

Je na to uz firma pripravena?
V podstaté ano. Mame jasnou

¢ koncepci a jde ,jen* o napIng- :
ni vyty¢enych dkolu, které bu- !
deme prubézné plnit. Nejdulezi- :

t&j$f v servisu jsou kvalifikovant,
zkuSen( lidé. S rustem pozadav-
ki na mnozstvi servisnich zasa-
hd musime zajistit dostate¢nou
persondlni kapacitu naseho od-
déleni. A to opravdu neni snadny

. ani rychle Fesitelny ukol. Na trhu
¢ préace tihle lidé nejsou. Opravdo-

pro- :
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Obchodni tymy
si nekonkuruji

Ceska Trebova m Je to jiz rok, kdy
na Obchodnim oddéleni CZ LO-
KO probéhly organizaéni zmé-
ny, v jejichz ramci vznikly ftfi
samostatné obchodni tymy. Ci-
lem bylo lépe cilit jejich zamé-
feni na potfeby konkrétnich za-
kazniku a predejit tomu, aby
nedochazelo k prekryvani ob-
chodnich pfipadu. Tim se posi-
lila i transparentnost, nebot kaz-
dy tym ma nyni jasné definované
spektrum zakaznikl a regionalnf
pusobnost.

Podle Jana Kutélka, ¢lena pred-
stavenstva a obchodniho feditele
CZ LOKO, zmény pfina8eji pred-
pokladana ocekavani.

Tym | pod vedenim Romana
Hauerlanda m& na starost stat-
ni sektor v Ceské republice
a na Slovensku, a také nékolik
vybranych soukromych doprav-
cl, napt. Skupina CD, PKP Car-
go International nebo SD - Kole-
jova doprava. Aktualné se uchazf
0 vyznamnou zakdazku pro spo-
le¢nost Unipetrol Doprava - mon-
tdZz systému ETCS do lokomotiv
fady EffiLiner 1600 a 753.7.
Tym Il vede Michal Schaffer
a v Cesku se stard o statn pod-
nik Cepro a hut Liberty Ostrava
(dfive ArcelorMittal). Jeho hlavni
doménou je ale soukromy sektor
v zemich EU a v Turecku. K jeho
nejnovejsim uspéchum patfi do-
dani dal§iho EffiShunteru 300 fir-
mé Cepro a EffiShunteru 600 slo-
venskym papirnam Mondi SCP.
Tymu 1l $éfuje Lubomir Dlabik
a jeho aktivity mifi hlavné na Bal-
kan, do Finska a zemi mimo EU
s rozchodem koleji 1520mm.
Ve Slovinsku byla neddvno uza-
viena smlouva na dodavku Ef-
fiShunteru 1000 se spole¢nosti
Luka Koper a ve Finsku EffiShun-
teru 1600 dopravci Fenniarail Oy
s opci na dalSich Sest lokomotiv.

vy ,servisak”, schopny provadeét
diagnostiku zavad a nasledné

. je odstranit, musf zndt podrob-
© né celé lokomotivy. Samoziejmé

jsou zde specializace, ale ty se
prekryvaji. Takze byt servisdkem
se Clovék uci nékolik let. Na-
vic pracuji i v méné komfortnich
podminkach nez poskytuje zéaze-
mi domaciho stfediska.

. Svého &asu se zvazovalo

vybudovani servisniho centra

v Ceské Trebové. Je to aktudini
téma?

V souCasné dobé se pripravuje
spojeni servisnich sttedisek Ces-
kd Trebovd a Letohrad se ,za-
kladnou“ v Letohradu. Tam ma-
me v dlouhodobé pronajimanych
prostorach k dispozici vSe, co
potfebujeme nejen pro ,in — hou-
se servis“ ale i pro ,terénni ser-
vis“. V soucasnosti jde o kom-
promisni variantu, protoZze firma
musi s ohledem na udrZitelnost
dal$iho rozvoje upfednostnit jiné
investice. Centraini sklad v Ces-
ké Trebové neni daleko a neoce-
kdvame zadné problémy.
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Jihlava m Na zhruba 90 miliond
korun, v€etné vybaveni a techno-
logie, vyjde nova vyrobni hala,
kterd se zaCina stavét v jihlavské
provozovné CZ LOKO. Dokonce-
na bude v Cervnu 2020 a firma
své vyrobni kapacity rozsifi o dal-
8§ 4 tisice metrd CtvereCnych.
Umisti do nich montdz lokomotiv
a jejich komponentu.

Jde o reakci na rostouci zdjem
o lokomotivy CZ LOKO, at jiz no-
vé EffiShuntery nebo modernizace
formou ucelenych paketl. A také
specidlni drazni vozidla pro stavbu
a rekonstrukci zelezni¢ni infrastruk-
tury. Sou¢asné vyrobni kapacity jiz
nestacl a je tfeba vybudovat no-
vé. Firma tim rozsifi své technolo-
gické schopnosti a také zvysi po-
¢et zaméstnancu, nebot vzniknou
nova pracovni mista.

Zatimco nyni se zde vyrabi dvé
nové lokomotivy mésicné, uz
v prubéhu pfisttho roku se ten-
to poCet zdvojnasobi a pfidaji se
k tomu dva az Ctyfi modernizac-
ni pakety. Tedy pujde aZz o osm
lokomotiv za mésic. ,To je ob-

V Jihlave se zac¢ina stavet

rovsky skok a na ten musime byt :
pfipraveni. Technologicky i per- :

sonalng,” uvedl generalni Feditel
Josef Gulyas.

Zahajeni stavby ptedchazela na-

CZ LOKO

y

}fiig = -

sady, se mohou je$té zménit. Ve vizualizaci chybi i zastieSeni kolejové vahy.

rocna pfiprava Uzemi,

véetné
demolice nevyhovujicich objek-
tu, které ji musely ustoupit, ze- :
. jména starych skladd. Ty nahra- !
. dila nova stavba. Dal3f velky za-
sah predstavovalo rugeni koleji !

a jejich prestavba. Soucasti in-
vestic v jihlavské provozovné je
i stavba nové presuvny, véhy ko- :
lejovych vozidel a zkuSebny lo- :
komotiv. Nyni se jesté pfipravu- !
je vybudovani daldich parkova-

e e
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Budouci vyrobni hala, jak ji do fotografie provozovny zakreslili projektanti. Bezprostredné bude sousedit s halou sousedni firmy Kronospan (v pozadi). Nékteré prvky, jako barva fa-

cich mist pro zaméstnance, ktera
¢ vych produktld na jednom misté
,Chceme-li byt inovativni a pra- :
v8U- |
de dé&lat vSechno. Proto jsme ‘!
do Jihlavy umistili novou vyrobu

vznikaji v prostoru pfed vratnici.

covat efektivng, nelze

Alena Svec Neffova, vedouci strategického nakupu v rozhovoru fiké:

Prioritou je zrychlit material flow a tim
podporit zlepseni firemniho cash-flow

Strategicky nékup spolec-
nosti CZ LOKO fidi od Cerv-

na Alena Svec Neffova. |

Ta predtim deset let vedla
obchodné nakupni oddéleni
spolecnosti Wendell electro-
nics v Lanskrouné.

Jakou roli hraje strategicky
nakup v CZ LOKO?

At nechodime s terminologii da-
leko od na$eho oboru, chceme,

aby nakup v CZ LOKO byl tako-
vou vykonnou a dobfe fungujici = =
lokomotivou pro vSechny vagony

nasi spole¢nosti.

S ¢im jste se funkce ujala?

Moji vizi je byt proaktivnéjsi v ko-
munikaci s jednotlivymi oddéleni-
mi. Prioritou je zrychlit materidl
flow a tim podporit zlepseni fi-
remniho cash-flow. Stejné tak si
preji vybudovat hlubsi partnerské

vztahy s dodavateli, postavené
na vzajemné duavére. A docilit i

fungovani standardnich obchod-
né nakupnich procesu, coz do-
sud neprobihalo vzdy optimalné.
Vysledkem pak byla zbytecna
nedorozuméni a nedostatecna
vzajemna informovanost.

V éem je vubec pridana
hodnota nakupu?

Zejména v hledani novych do- :
sle-
dovani a vyhodnocovani trznf

davatelskych  pfilezitostt,

situace nebo projektové nabid-
kové Fizeni. Dals§imi oblastmi

jsou cenova vyjednavani, uzavi- :

rani smluv, objednavky materia-
lu a v€asné zasobovani vyroby

a také prohlubovani dodavatel- :
. dusledné zanalyzovat, ktefi do-

skych vztahu.

Lze ho srovnat s jinymi
firmami?

Nas$ strategicky ndkup je pomeér-
né odlisny od fungovani ve vét-
8iné jinych firem, a to zejmé-
na proto, Ze je Uzce propojen
i s operativni strankou nakupu.

Proto tfeba mym prvnim Uko-
lem po nastupu na pozici ve-
douci strategického nakupu bylo

davatelé jsou pro nas ti strategic-
ti. Tedy, na které dodavatele ma
strategicky ndkup zacilit pfi sou-
¢asném jednani &i do budouc-

s kolegyni Danou Rybkovou, ve-
douci operativniho nékupu, po-
vedlo splnit.

Co to prinese, co z toho tedy
plyne?

¢ Provedly jsme jasnou kategori-
. zaci obchodnich partnerl. Ng&-

které strategické, u nichz se
¢innost opakuje a stava se ru-
tinni, jsme predaly do useku
operativniho nakupu a vytvofily
pro né tym slozeny ze zastup-
cu operativniho i strategického
useku. A to v8echno s jasnym
cilem byt silngjsi ve vyjednava-
ni a podpofit vzajemnou spo-
luprdci na oddéleni. Strategicky

nakup ve spolupraci s operativ-
i nim tak nastavi parametry smé-

rem k dodavatelum, které pfimo
pozitivngé ovlivni procesy firmy
a tim podpofi naplnéni zakazni-
kova ocekavani.

Hodné mluvite o partnerskych
vztazich k dodavatelum

i uvnitr firmy. Jsou opravdu tak
dulezité?

¢ Bez toho to nejde. Chtéla bych,
. aby strategicky nakup byl part-

nerem pro ostatni oddéleni uz
pfi zrodu novych projektu a vy-
voje zafizeni. Jsem pfesvéd-
¢end, ze je to cesta, jak zvy-
§it konkurenceschopnost nasf
i dodavatelskou. Ze zku$enos-
ti vim, Ze je dulezité u novych
projektu hlidat terminy, mit
zadn( vratka v podobé alterna-
tivnich dodavateld a mit celko-

vy technicky pfehled. Proto vé-
na. Tento Ukol se ndm spole¢né

fim, ze diky tomu v8emu bude
mit ta nase ndakupni lokomotiva
dostate¢nou silu téahnout jed-

: notnym smérem.
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a modernizace. Mit vyrobu no-

pro nas bude vyrazné efektivnéj-
§i,“ dodal Josef Gulyas.

Nejvetsi firemni zakladna ale i na-
déle ztstane v Ceské Trebové.

PREDSTAVUJEME

Martin Palan,
manazer kvality

Rodak z Bohumina se v Ze-
lezniénim prumyslu pohybu-
je pres 12 let. ProSel vSemi
drovnémi kvality a od polovi-
ny fijna pracuje v CZ LOKO
na pozici Manazera kvality.

Je zcela evidentni, ze firma je
opravdu na vysoké urovni. A to
jak profesné a odborng, tak
i pracovnim prostfedim,” dé-
I se o prvni dojmy. A pfidava
dal§i postfeh - spoustu inova-
tivnich zmén, které maji za cil
vytvofit z CZ LOKO evropské-
ho lidra v oblasti vyroby a ser-
visu posunovacich lokomotiv.

,Ve spolupréaci s kolegy z od-
déleni kvality chceme vytvofit
oddéleni, které bude schop-
no vyuzivat moznosti softwa-
rového vybaveni v kombinaci
s modernimi nastroji kvality.
A zaroven intenzivné komuni-
kovat napfi¢ firmou a poma-
hat kolegum z jinych oddéle-
ni v hledani feSenf zjisténych
problému a nastavovani pra-

videl v ramci podnikovych
procesu,” fika o své roli.
Cilem je vytvorit prostredi,

do kterého se vsichni za-
kaznici budou radi vracet,
a v némz se bude pracovat
\efektivné a systémove.

J
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Z4ci maji diky CZ LOKO novou zameénickou dilnu

Ceskd Trebova m Na vice neZ pul
milionu korun vysla rekonstruk-
ce zamecnické dilny, ktera by-
la 9. fijna otevfena v Ceskotre-
bovské Vyssi odborné Skole
a Stfedni Skole technické. Ur-
¢ena je zakam 1. ro¢nikl obo-
ru strojni mechanik, elektrikar
a mechanik elektrotechnik. Je-
jim hlavnim donatorem je spo-
le¢nost CZ LOKO, kterda na nf
vénovala 300 tisic korun, sama
Skola do projektu vlozila dalSich
215 tisic korun.

,Mame-li byt dlouhodobé uspés-
ni, musi byt i odborné, ucriov-
ské Skolstvi na vysi. Technicka
vyspélost nasSich dieselelektric-
kych lokomotiv nas dostala me-
zi evropské lidry a jen vzdéla-
ni a motivovani mladi délnici
a technici nds na této pozi-
ci udrzi i v budoucnu. Podpo-
ra ,voSky“ je proto pro nas pfi-
rozena,” vysvétluje Josef Barta,
pfedseda pfedstavenstva CZ
LOKO, jak se projekt rekonstruk-
ce Skolni dilny rodil.

Podle feditele Skoly Jana Kova-
fe jde o vysledek vzajemnych

diskusi, jak zvysit kvalitu vyuky !
elektro a strojnich oboru. ,Dule-
Zité pfitom je motivovat zéky ne- !
jen ke studiu, ale i k praktické !

Stvrzeno. Josef Barta predava symbolicky Sek fediteli €eskotfebovské Skoly Janu Kovarovi.

ptipravé a zapojeni do pracov-
. niho Zivota. To je pro nés i za- !
¢ muckami, nafadim a nébytkem.
¢ Jifi Kutdlek, persondini feditel !
CZ LOKO v této souvislosti fika, !
7e hlavnim cilem je zlepsit pro-
stfedf pro vyuku a obor zatraktiv-
nit. ,Chceme tim hlavné pomoci

meéstnavatele nasich absolventu
klicove,“ uved! feditel.

Zamecnicka dilna, ktera vznikla
rekonstrukei dosluhujici dilny pro
strojni mechaniky v prvnim pa- !
ttfe budovy odborného wycviku

na Skalce, je vybavena novymi
pracovnimi stroji, uebnimi po- :
 nik ¢i elektrikdr, které jsou pro

prildkat vic zaku do technickych
obori zamecnik, elektromecha-

nas klicové. A pravé spole¢ny-
mi projekty, jako je pravé dilna

CZ LOKO, tomu jdeme naproti,” :
¢ ni kvality vyuky a zatraktivnit na-
V to véri i Jan Hanik, zastup-

uved| personalni feditel.

Dilnu otevieli Josef Gulyés, starostka

Magdalena Peterkova a Bohumil
Bernasek, radni Pardubického kraje.

Takhle se to déla, ukazuje Josef Barta.

ce rteditele Skoly pro praktické
vyucovani. Podle ného modernf

. technologie dnes zasadné ovliv-

Auji praktické odborné vzdélava-
ni. Proto by se i nové prostfe-
di mélo projevit v dal$im zvySe-

bizené technické obory.

Michal Krauman uz pres tfi ro-
ky v CZ LOKO Fidi usek bez-
pecnosti prace, ochrany zdravi

feni. Z podstaty véci to nenf
profese, pfi niz by ¢lovék moc
rozjimal. Jde o zdravi vSech

té. Koneckoncu ocenéni Bez-
pec¢ny podnik, k némuz tfeba
jinlavsk&a provozovna dospéla,

za tim hodné systematické pra-
ce, opatfenf a investic.

Malokdo ale
vi, ze ten
nesmlouva-
vy Krauman®

a uz 30 let stdle aktivni dis-
kzokej. Zacinal, kdyz mu by-
lo 16, a od té doby modero-
val Uctyhodnych 1850 veceru
v 50 klubech hlavné pfi dis-

vach narozenin.

hrajicim diskzokejem v Jihlavé
a mozna i na Vysocingé. Do-
movsky pfistav ma v jihlavské

muzete vidat uz 16 let.

Jeho hudebni zacatky sahajf
do utlého mladi. To u gramofo-
nu rodi¢u poslouchal jejich obli-
bené kapely Boney M a ABBA.
Sam si spide poustél elpicka,
na nichz zpivali Elvis Presley,
Beatles nebo Dean Reed.
Hudebni styly se s Casem stfi-
daly stejné jako nastupuji-
ci elektronika. A kdyz si otec
koupil prvni ,kazetdk" vyrobeny
v Polsku, kotou€ovy magneto-

pfi praci i protipozarnich opat-

v celé firmg a tam je pfis- |
nost az nesmlouvavost na mis-

a ta Ceskotfebovska by ji méla :
nasledovat, neni zadarmo. Je

JAK JE NEZNATE

je télem i dusi muzikant a po- :
hodovy chlapek. Dfive rocker :

kotékach, ale i détskych kar-
nevalech, svatbdch nebo osla- :
U mikrofonu
tak stravil ptes 11 tisic hodin
a dnes je nejstarsim pravidelng !
- hem sluzby vlasti s nimi pro-
jel spoustu vojenskych sout&zi. :

hospudce Plechovka, kde ho

fon Tesla B 700 vénoval synovi. :
,Byl to pro mé neskute¢ny zazi- :
tek,“ vybavuje si Michal Krauman.

Hudebni alovky z éteru

Mlad&i ro¢niky ale netusi, ze v by-

valém rezimu nebylo jednoduché
zahrani¢ni muziku sehnat. Stani-
ce statniho rozhlasu hraly hlav-
neé ,popik* ze zemi socialisticke-

ho bloku. Kdo chtél slySet, co se
hraje na ,zapadg"“, lovil v éteru :

a pisnicky si nahrdval na kaze-
ty nebo na magnetofon. Kvalita
byla spi§ mizerng, ale to na ra-

dosti z hudeb-

neubiralo.
S poslechem

rockové nebo heavy metalo-

vé muziky se zacal menit i jeho :
. hudebni vkus. Prim hraly kape- :

ly Halloween, Iron Maiden, Euro-
pe a Manowar. S nimi pfichazel
na chut i nastrojum, hlavné akus-

tické kytafe a bicim. A také pro- :
Sel nespocet zabav, hlavné téch

vesnickych.

ZkouSel hrat na kytaru, ale moc
mu to neslo. Za to ve volnych
chvilich bubnoval na bici a bé-

A kdyz se vratil do civilu, po-
kracovalo to hranim na svatbach
i o silvestrech.

V letech 1988/89 pak nastartoval :
karieru diskZokeje. K ni mu po- :

mohlo, Ze pfi vyklizeni klubovny
Svazarmu ve Stokach objevil re-
probedny, zesilovate a mikrofon,

v8e znacky Tesla. A protoze mél
rdd muziku, aparaturu prestého- :

val do vesnické klubovny, kde se
schazeli teenagefi.
L,V té dobé se dobra technika

dala koupit tfeba v Tuzexu, ale : 7 . :
¢ Michal Krauman nestarne. U mikrofonu v roce 2006 a o tfinact let pozdéji.

na to nebyly penize. Vzdyt mi

bylo 16. Musel jsem se spokojit :

s polskym ,double kazetdkem®.
Prvni vystoupeni jsem mél v klu-

bovné pro kamarady a pfibuz- :
né,“ vybavuje si. Muziku shanél :

po znamych a navazoval prvni

kontakty s ostatnimi DJ’s. A pro- :
toZe ho bavila elektronika, vyrobil

si svételného hada nebo ruzné

efekty s majdkem, které tepr- :

ve davaly diskotékam to sprav-
né kouzlo. Tak se z ného stal

Deejay. A je jim uz zminénych

30 let!
,Prosadit se a dostat z vesnice
do mésta, nebylo jednoduché.

. Ale diky tomu, Ze jsem s nékoli-
niho ulovku nic

ka spole¢niky vlastnil tfi roky dis-

ko klub ve Stokdch a poznal ty !

spravné lidi, nakonec se to po-

dafilo,” Tfika.

Sam je srdcem rocker a ¢asto
ho potkate na letnich festivalech,
kde si uziva zivé muziky. V Kli-
du domova ale séhne i po swin-

f Nesmlouvavy ,,bezpecak™ ma srdce rockera a diskzokeje \

rad v8echno
. od Hanse Zimmera, ktery tvofi :

gu a jazzu. Ma

hlavné filmovou muziku.

DuleZité jsou emoce

U mixazniho pultu pak mysli :
hlavné na navstévniky klubu, coz

znamena neustale sledovat hu-

debni scénu a dokazat pinit je- :

jich hudebni pfani. V8echno je
to ale spontanni, bez play lis-

td. Dulezité jsou emoce a reak- :

ce posluchacu a tane¢nikd. Jen
tak se zrodi kvalitni party. Velkou

. vyhodou je, Ze netrpl nervozitou

a nezna trému.

Az do roku 1995 shanél infor-
mace a hudebnim déni hlav-
né v casopisech. To se zmeénilo
s pfichodem internetu. Podobné

se zménily i hudebnf styly, stejné

jako technika zpracovani nahra-
vek a nosicu. Po roce 1989 se

naplno otevrel i trh, ktery ovlad- :

¢ ,Na 90. léta vaubec rad vzpomi-
© nam, fréel tane¢ni styl Dance

i Ti co ho znaji, vedi, ze je

ly CD nosice. Tim prvnim, kte-
ré si v roce 1991 koupil, bylo
od skupiny Yello.

floor a byla tu fada jinych sty-
U a spousta koncertd. Dnes-
ni muzika je sice hodné pest-
ra, ale zaméfuje se spi$ na to,
aby se dobfe a co nejvic pro-
davala. Obsah klipu je kolikrat
srovnava dobu dfive a nyni.
A o muzice fika, Ze je pro néj
néco jako nabijecka. Odpocine
si pfi ni, protoZze praci do mo-
derovani neprenasi a naopak
ho dokaze zuzitkovat v praci.

v préci sice pfisny a pecli-
vy, ale také se smyslem pro
humor. A Ze i diky vyfe€nosti
a zazitkim nezkazi zadnou le-
graci. Prosté normalni chlapik
na odpovédné pozici.
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