Marek Pavlicek:

Cenim si toho, Ze firma
svym lidem umoZiiuje
kariérni rast

Rozvoj a nezbhytna
automatizace

v hale elektrickych
to€ivych stroju

{comottsm 7= ae//emca_@ %

S Jakubem
Hajtmarem nejen
o praci vedouciho
zahraniéniho
servisu

Slozity rok 2023 fi

Novy hude uz stahiln

CESKA TREBOVA W Vyjadteno &is-

ly, rok 2023 bude pro spole¢nost

chozi 2022. U&etné sice tento-

krat osmnactimésicn( fiskalnf rok :
skon¢i az k 31. bfeznu 2024, ale :
jiZz nyni je zfejmé, Ze bude uza-
vien ziskem a obratem téméf 5

miliard korun.
Nasledujici obdobl,

hrne dvandactimésiéni fiskalni rok,

v némz se oSekavajl trzby 4 mi-
liardy korum a zisk s rentabilitou :

2 az 3 procenta.

.Novy rok by mél byt konsolido- :
fikd gene- |
raini feditel Josef Gulyas. Firma
se jesté potykd s dopady pande- !
mie covidu, nestabilitou dodava-
telskych fetézcl ovlivnénych do-

vangjsi a stabilngjsi,”

pady valky na Ukrajing, stejné

jako.s inflagni spirdlou a zdsad-
nim zpozdénim projektd ETCS. |
Ty nastaly v dusledku zpozdé-

nych &i nekompletnich dodavek
| t&chto zafizenl primarné od spo-
CZ LOKO, pokud si splni vyrobnf ‘
plan, vyrazné lepsi nez ten pred-

le¢nosti Alstom.

,U nékolika novych projektu jako
. je modernizace lokomotiv Fady
- 742 pro Ceské drahy a CD Car-
go se nam je podafilo nahradit :
novym dodavatelem CAF. To sa-
. mé nés &ekd u dodavek nowych
. vozidel fady 744 v roce 2024 | |
od dubna :
2024 do brezna 2025, opét za-

uved! feditel.

DokoncCuje se velmi

rozb&hnout sériova vyroba.

,Nyni uz mame pod kontraktem
dalsich pfes 20 lokomotiv a jedna-

narocng
¢ schvalovani lokomotiv fady 744
pro Svédsko, nasledné se musi :

me o daldich dodévkach pro roky : |

2025 az 2028 v fadu desitek ku-

sU. Mame i dal$i paterni zakazky.

Napfi¢ firmou jsme dokdzali za- @ |
vést fadu procesu, které pozi- :
© tivné ovliviluji efektivnost a ply- :
vysvétluje Josef = @ a - .

. Svétové premiéry hybridni lokomotivy DualShunter 2000 se na veletrhu TRAKO v Gdaiisku ziéastnili Josef Barta, Josef Gulyas, Ales Ka-
hourek, Jan Kopal, Jan Kutdlek, Michal Benicky, Jaroslav Plhak a Jifi Stépanek. Vice informaci na strané 6.

nulost préace,”
Gulyas.

(Pokracovani na strané 4)

VSem zaméstnancum dékujeme
za odvedenou praci.
Prejeme klidné a prijemné proZité
Vanoce a uspésny rok 2024.

Predstavenstvo a vedeni CZ LOKO a.s.

irma ustala.
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Blizici se zména letopoCtu mé
pfivadi k zamysleni nad rokem,
ktery kon&i, nad tim, co se
povedlo a co méng, co jsme

v roce pFistim.
Ten 2023 byl bohuzel rokem,
kdy pokracuje valka na Ukrajiné

na Blizkém vychodé. Mocenské

asi nikdy neskonci. Musime jen

sledky vyrovndvat musime.

a zacatku ukrajinské valky, kdy
se na Cas zhroutily dodavatel-
ské fetézce a v podstaté nic
nefungovalo normaing, se firmé

Podafilo se ndam presvédcit

banky, Ze jsme schopni téz-
kosti pfekonat a ony se nemu-

vat razantni opatfeni. Postupné

mohli udélat lip a co udélat :

a navic se rozhorel novy konflikt :
! to obratu obrovskou zésluhu
a narodnostni konflikty provazf
lidstvo, co existuje a bohuZel to

doufat, Ze nas to pfimo nepo- :
stihne, i kdyZ nepfimo se s du-

Po tvrdé rané v podobé covidu

: oCekavat
dafi postupné se stabilizovat.

si bat o svoje penize. Nebudou !
tedy vuci CZ LOKO uplatrio-

Ge da¥i znovu v&echno nasta- !

; vit tak, abychom se v hos-
- podérském
. li do kladnych hodnot. Tady

vysledku vrati-

musim s velikou pokorou
a uznanim ocenit a podéko-
vat v8em tém, ktefi se na tom

¢ podileli, pfedevsim pak gene-

ralnimu fediteli Josefu Guly-
asovi. Pravé on ma na tom-

a jeho osobni nasazeni bylo
neuveritelné.

Chci podékovat vsem Vam,
ktefi si uvédomujete, Ze po-
moci si musime sami a jedi-
nou cestou je vyrabét a pre-
davat  kvalitni  lokomotivy.
A tim zajistit vyplaty, inves-

¢ tice do firmy a jeji dalsi roz-

voj. Prosté jen tak muazeme
jistotu  zaméstna-
ni a odpovidajici ohodnoce-
ni a podminky.

. Velice pozitivné hodnotim, Ze

se zlepSila pfitomnost na pra-
covisti, snizuje se fluktuace
a zlepSuje se organizace pra-
ce a tim i vykonnost. Nikdo
nam zadarmo nic nedd, vSech-

Josef Barta,

majoritni akcionar
a predseda predstavenstva

no si musime zaridit sami a ta- :
- firmy. Kdyby mi nékdo pred lety

ké si na to sami vydélat.

Chdpu a rozumim tomu, ze

vSichni chtéji vetsi vyplatu,
at uz lékafi, ucitelé, policisté,
hasici, védci, ufednici. Jen

na to nékdo musi vydélat. :

Jsou to bezesporu profese
nezbytné nutné a potfebné,

jf, ne vytvareji. To musi udé-

lat firmy vyrobni, at pramyslo-
¢ Za to Vam patfi obrovské uzna-
i ni a muj veliky dik. Mohu Vas
neZ vydéldme. Pokud se ta-

veé, nebo zemédélské a i zde
plat, ze nemuzeme platit vic,

to rovnovaha dlouhodobé vy-

chyli, povede to ke kolapsu

spole¢nosti. CoZ mimocho-
dem plati i pro nas.

Nase firma se musi vyrovnat
se v8im, co doba pfindsi, at

né. Mam na mysli v Evropé
.prepdlenou” zelenou politiku,

rychlé zavadéni ETCS a dalsi

véci, které nds stoji obrovské

se nam dafi postupné inves-
tovat a zlepSovat technologic-

. Do roku 2024 preji

~

Vazene damy a panove vazem spolupracovmm

kou Uroven i pracovni prostfedi

fekl, Ze naSe lokomotivy budou
jezdit ve 20 zemich a bude-

: me respektovanou firmou ve vy-

chodni i zéapadni Evropég, tak
bych si asi zatukal na Celo, ale
dnes je to realita.

. To jsou veci, které si ja, jako
prostfedky ale spotfebovéva-

majoritni vlastnik, velice dob-
fe uvédomuiji, vim, ze bez Vas
bychom toho nikdy nedosahli.

ujistit, Ze naprosto neuvazu-
ji o prodeji firmy, nebo nécem
podobném, protoze byt s Va-
mi a vidét, jak se firma rozviji

. a vzkvéta je prosté nejvic.

Dovolte mi poprat Vam klidné

¢ a pohodové svatky, ja osobné
jsou to véci rozumné, ¢i mé-

se vzdy moc téSim na vanoc-
ni atmosféru a teplo domova.
prede-
vSim zdravi, stésti a at se Vam

¢ v8echno dafi v osobnim Zivoté
usili a finance. Presto vSechno |

i préaci. Jako zaméstnavatel se
k tomu budeme snaZzit vytvorit

© co nejlepdi pracovni podml'nkyj

Foto: Petr Kaderavek
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Svédsky trh se otevira. Nové kontrakty ale musi
doprovazet i kvalitni serwsm a poprode|n| sluzbv

JIHLAVA B V poradi paty EffiS-
hunter 1000 pro dopravce Tra-
inpoint Norway a devét dalsich
pro spole¢nost RailCare, staraji-
cl se o udrzbu trati, tvori pater-
ni dodavky roku 2024 na novy
Svédsky trh.

Na néj firma vstoupila teprve lo-
ni dodavkou prvnich &ty vozidel

a zahdjila naro¢ny schvalovaci
proces. Ten mé skondit v prvnim
&tvrtleti 2024. Nové lokomotivy bu-
dou vedle vlakovych zabezpedo- :

vacl ETCS a ATC2 vybaveny ta-
ké radiovym dalkovym ovladanim.
,Dalsi zakazky zvlasté na rok
2025 uz zacinaji dostdvat kon-
krétni obrysy a podminky. Cel-
kem jde zatim minimalné o dal-
Sich 20 lokomotiv,“ fika Jan
Kutdlek, obchodni feditel CZ LO-
KO. A dodava, ze dlouhodobym
cilem je se ve Skandinavii pro-

sadit podobné jako v Itélii. Ambi-
ciozni zamér vychazi z toho, Ze

s EffiShuntery 1000 ve své kate-
gorii patfi k tomu nejlep$imu, co
je na evropském Zzelezni¢nim tr-
hu k dispozici.

,Zadjem o naSe lokomotivy ros-
te. Je za tim ale hodné prace.
Otevfrat zcela novy trh je mno-
vat na tom zavedenem, uved!.
Typ EffiShunter 1000, vyrdbény
podle jednotnych evropskych no-

rem TSI, jezdi nyni v zemi ve zku-
gebnim provozu, umozfiujici nasa-
zeni i v tom bé&zném. Po splnéni
této legislativy by mél nasledovat

podobny proces v Norsku.

V severni Evropé se zeleznic-
ni doprava pokladd za ekolo- :
gickou, a proto zastaraly vozovy
park prochdzf rozsahlou obnovou
a modernizaci. A pravé v tom vi-

di CZ LOKO do budoucna vel-
kou pfilezitost.

,MuZeme si to ale sami rych- :
le pokazit. Zasadnim zpusobem

Zajem o EffiShuntery 1000 ve Svédsku roste.

¢ a urychlené musime zlepsit po- !
skytované servisni a poprodejni :
sluzby, rychle reagovat na potre-

by trhu. Tomu musime dat ma-
upozoriiuje Jan
Kutdlek na moznd rizika. S tim

ximalni prioritu,*

Foto: Dalibor Palko

souvisi také dostupnost nahrad-
nich dilt nebo proskoleni a koor-
dinace servisnich partneru.

CZ LOKO kapltalove vstoupilo do dvou specializovanych firem

KUTNA HORA, MELNIK M Pracov- |

ni trh je stéle velmi vyprazdné-
ny, kvalitni odbornici se na ném
prakticky nevyskytuji, a proto CZ
LOKO pro dalsi personadini rozvoj

zvolilo dvé zakladni strategie. Prv-

ni je vychova vlastnich specialis-

td, druhou neméné dulezitou pak :

budou akvizice, tedy majetkovy
vstup ¢i koupé strategicky zajima-

vych a dulezitych firem. Hlavnim :

cilem je pro nasledujici roky pre-

devsim posilenf servisu a after sa-

les sluzeb, a také vstup do tech-
nologicky specializovanych firem.

Zhruba po dvou letech spolecnost CZ LOKO obsadila uvol-
nénou pozici manazera strategického nakupu, jimz se od lis-
topadu stal Marek Pavlicek. Muz, ktery firmu dobfe znd.
Nastoupil do ni v roce 2008 a prosel fadou pozic. Zacinal -
jako elektromechanik, byl referentem kooperaci a nasledné = g

pusobil jako nakupCi senior.

Hodi se vam tyhle znalosti?

¢i. Diky tomu, Ze jsem zacinal

ve vyrobé, jsem poznal proce-
sy provazejici stavbu lokomoti-
vy a komponenty pro jeji vyrobu.
Dnes si troufam fict, ze ji znam
do Sroubku. Hodné mi to pomoh-
lo uz kdyz jsem byl na pfed-

chozich pozicich v kooperaci :
. strategické? :
. Jsou to predevsim dily po tech-

a nakupu.

Jakou roli ma pak manazer
strategického nakupu
v oddéleni nakupu?

V ramci oddéleni to je nejvySsi

pozice s odpovédnosti za vybér
a rozvoj strategickych dodavate-
. S kolegy tedy spolupracuij,

ale role jsou rozdélené. Mou pra-
ci je vybér dodavateld, uzavreni !
smluv a jejich hodnocenf. A také
¢ CZ LOKO.

vyhladovani poptavkovych fizeni,

V poloving zat CZ LOKO vstoupi-

lo jako strategicky a dlouhodoby
obchodni partner do kutnohorské

5 firmy PARI CZ Servis, s.r.o. (dfive 5

WYNX POOL), v niz ziskalo ftfice-

tiprocentni podil. Ten majoritni dr-

Z( Jan Paroubek, dosavadni vlast-
nik, feditel a zakladatel.

Sougasti vstupu byla zména na-
zvu na PARI CZ Servis, nebot lé-

pe odrazi zaméren/ firmy na opra- :

varenstvi a servis pro zelezni¢ni

dopravu. Pravé rozvoj servisnich

¢innostl a opravarenstvi je hlav-

i nim cilem majetkového vstupu,

kterym CZ LOKO ziskdvd nejen !

vhodné prostory, technologie, ale
pfedevsim tym odborniku.

,Na$ vstup je prohloubenim do-
savadni spoluprdce. Pfinese nejen
sdileni zkusenosti,
technologicky a investiéni rozvoj

¢ v Kutné Hore. Sou¢asna spolupra-

ce je predevsim v oblasti demon-
tazi a modernizaci hlavnich ramu
vozidel ur¢enych pro modernizaci.
Dalsim krokem je rozvoj servisnich

a opravéarenskych ¢innosti, planu-

jeme také roz&ffit aktivity v Kutné

i Hofe o montaze ETCS u fad 753.7

ale také dalsi :

a MUV 75. Rozvoj také predpo- !

kladame v oblasti servisu lokomo-
tiv Made in CZ LOKO,"

KO. Spole¢nost PARI CZ Servis
sidli v prostorach byvalého kutno-
horského lokomotivniho depa CD
a zaméstnava na dvé desitky lidi.
Do nové strategie zapada rov-

. néz nakup 60 procent majoritniho
. podilu ve spolecnosti CZ PMER-

REL s.r.o. Zbyly podil viastni Pe-
tr Merrel,
to spolecnosti. Ta ma provozovnu

ve Velkém Borku nedaleko Mél-

Marek Pavlicek, novy manazer strategického nakupu, v rozhovoru fika:

Cenim si toho, Ze firma svym lidem umoznuje karlernl rust

vyjednavani o cendch a hlavné
Ur¢ité ano. Za patndct let ve fir- : :
mé se toho ¢lovék hodné nau-

zajisténi dodavek materialu.

Co tedy muzete ovlivnit a co ne? L

Mohu ovlivnit podminky z hledis-
ka ceny a kvality zbozi. Na dru-
hou stranu neovlivnim, jak se vy-
viji trh s komoditami, jako jsou
kovy, energie anebo paliva.

Jaké komponenty patfi mezi

nické strance naro¢né na vyrobu.
Proto je nutné byt s dodavate-
lem v uzkém kontaktu a dusled-
né vykomunikovat technické pa-
rametry dilu ¢i komponentu.

Je pocet dodavatelu uzavieny
nebo se méni?

Méni se v zavislosti na nabize-
nych nejlepsich podminkach pro

Co tedy je vasim cilem
v nové funkci?

. Vlastné totéz, o co jsem usilo-
¢ val v pfedchozi funkci — byt pro
. dodavatele dobrym partnerem,

protoze na kazdém z nich zdle-
Z(, jakd bude vysledna podoba
a kvalita nasi lokomotivy. A rad

bych si samozfejmé jesteé dal
rozSifoval své znalosti.

Po téch patnacti odpracova-

3 nych letech ve firmé se nabizi

otazka: co se vam libi, co
oceriujete a co uz treba méné?
Cenim si toho, ze firma svym li-

: fika Josef
. Gulyas, generdini feditel CZ LO-

zakladatel a feditel té-

nika, a specializuje se na opravy
a servis spalovacich motord Ca-
terpillar.

.Petr Merrel a jeho tym patfi me-
zi nejvétsi odborniky a specialis-

i ty na opravy spalovacich motord

Caterpillar. Cilem akvizice bylo

. mit moznost sdilet a moci vyu-

zivat know-how, které spolecnost
CZ PMERREL ma. A také rozsitit
nejen opravarenskou a servisni
kapacitu, ale i obchodni aktivity
pravé v oblasti oprav spalova-
cich motoru CAT," upfesnil Jo-
sef Gulyas.

¢ dem umoziiuje Kkariérni rust, ze
¢ kdyZ nastoupite tfeba jako elek-
. tromechanik, coz byl muj pfi-
¢ pad, mate prostor se ddl roz-
¢ vijet.
i a dnes, pak oceriuij,
© za ty roky posunula, s jakymi
. technologiemi dnes pracujeme.
¢ Na druhou stranu, velky prostor
. ke zlep$eni vidim v komunikaci
¢ mezi oddélenimi. Ta obc¢as vaz-
" ne, a proto se ne vzdy téhne

A srovnam-li firmu tehdy
kam se

za jeden provaz.

Které zmény pokladate

za klicoveé?

Z mého pohledu to je ur€ité mo-
dernizace vyrobnich prostor, ze-

¢ fektivnénf vyroby a s tim i vytvo-
: Tfenf lepsich pracovnich podminek
. zaméstnancum. To

pokladam
za hodné dulezité.

Premyslel jste nékdy, Ze byste
zmeénil ,,firemni dres“?
| to mi kdysi probéhlo hlavou,

;. ale protoze mi je svét lokomo-
- tiv blizky, nikdy jsem tuhle mys-
i lenku nerozvijel a aktivné jiné za-

méstnani nehledal. Zvlasté, kdyz
firma dava svym lidem prostor
se rozvijet.
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Jaky byl koncici rok?

LOKO. Na zacatku vroku 2023
jsme v provozovng Ceska Tre- !

bova méli totalni kolaps vyroby.
Nicméné diky zavedenému kri-
zovému fizeni se povedlo pfi-
jmout nékolik zasadnich proces-
nich a systémovych opatfeni,
pfedevSsim v oblasti planovani
a sdileni informaci napfi¢ firmou.

Stacilo to?
Byli jsme nuceni udélat néko-

lik zasadnich personalnich a or-

ganizac¢nich zmén, podafilo se
privést do firmy nékolik novych
a velmi schopnych lidi na kli-
¢ové pozice. Zminim napfiklad
nového manazZera engineeringu
Alese Kabourka, nového mana-
zera logistiky a skladu Kamila
Varec¢ku, posilu servisniho tymu

Jakuba Hajtmara a dal$i. Prijatd :
opatfeni sebou nesou tlak, ale !

také posun kupfedu.

V éem napf¥iklad?

Zasadné se podafilo snizit ne-
mocnost a nepfitomnost v praci
a také vyrazné zlepSit vyuzivanf
fondu pracovni doby, o coZ jsme
usilovali fadu let. To mé velmi
potésilo, protoze to je o kazdém

jednom z n&as, co v CZ LOKO
délame. Dobte jsme také zviadli
loriskou zimu, kdy jsme energe- :
tické naklady diky dlouhodobym

strategickym krokdm udrzeli pod
kontrolou a v rozpoCtu uSetfili
hodné penéz. VSechna opatre-
ni ndm ndasledné umozniuji valo-
rizovat platy, investovat, zlep$o-
vat pracovni prostfedi.

Co tedy rozhodlo o tom, Ze

ztraté opét ziskem?

Zafungovalo krizové fizenf, k né- :
. i dali vypovéd ¢&i odesli, chtg-

muz jsme pfistoupili loni v fijnu.
Nastartovali jsme vyrobu, pfena-
stavili procesy, podafilo se zau-
tomatizovat planovani, abychom
méli informace v online rezimu,
tedy i ty o fondu pracovni do-
by a plnéni termind béhem re-
alizace. Také jsme spustili od-

lozené série modernizaci fady
742.7 a 744 pro CD, CD Cargo
a Svédsko, které byly na as po- !
. V&fim, Ze rok to bude stabilngj-

zastaveny po vyméné dodavate-
le zabezpecovace ETCS. V d&is-
lech jsme za obdobi 10/2021 az
09/2022 vyrobili za 2,3 miliardy
K&, ve stejném obdobi rok na to
jsme vyrobili za celkem 3,7 mi-
liardy K¢.

Zminil jste personalni zmény.
Jak jsou dulezité?

Chceme-li byt UGspé&sni, musi si

v8echno sednout. Musi tam byt
kvalita, vize, pragmati¢nost, vza-
jemna podpora, musi fungovat
mezilidské vztahy a vzdjemna
duvéra. A i kdyz klademe duraz
na stabilizaci a koncep&nost od-
déleni, useku i celé firmy, témto
zménam se obcas nevyhneme.
Nyni se
stabilizaci a

rozvoji obchodni-

84 fluktuace,
fiskalni rok skonéi po predchozi

intenzivng  vénujeme

CZ LOKO

Z FIRMY

Josef Gulyas, generalni feditel CZ LOKO v bilanénim rozhovoru fika:
Vyvoj novych hybridnich lokomotiv stoji stamiliony.
Po roce 2026 ale ovlivni nasi budoucnost

. ho useku, po odchodu byvalé- !
¢ ho vedouciho Michala Schaffe- !
. ra se daff obnovit Usek adap- !
taci a prichodem nékolika vel- :
mi Sikovnych lidi. V&Fm, Zze ma- |

il vysoky potencidl dal$iho pro-
fesniho rustu. Nicméné kazdy
usek ma své chvile, kdy se dafi
a kdy ne. Dulezité je, aby v hor-
Sich chvilich existovala podpo-
ra od ostatnich Usekd. Treba
v Ceské Tiebové, kde nyni mis-

. trovské Useky vede Petr Kniza- !
i tek, se to velmi povedlo. ;

Ceska ekonomika neroste,

ale stagnuje. Jak z tohoto

porovnani vychazi CZ LOKO?
Narodni hospodafstvi opravdu
neni v dobré kondici a v ram-
ci evropské sedmadvacitky je
na jejim chvostu. Kdybychom
se nespoléhali sami na sebe,
kdybychom nedokoncili diver-

” gl

zifikaci a specializaci provozo- : |

ven, neméli silné know how, vy- : |
: voj a export, téZko by se ndm : |
. dnes dychalo, protoZze bychom

méli nouzi o praci. A za par let
by to bylo jesté horsi.

Ekonomika prosté zpomaluje.
Zeleznice je sice v tomto ohle-
du nastésti stabilnéjsi, negativ-
ni vyvoj na ni dopadd pomaleji,
ale pfijde také. Nasi vyhodou je,

ze mame dulezité exportni trhy
a nejsme zavisli pouze na &es- !
ké ekonomice a &eskych klien- :
tech. Lidé v CZ LOKO se o pra-

ci bat nemusi, mame uz nynf pl-
ny vyrobni plan na léta 2023,
2024 i 2025.

Pocitujete to na vyvoji
zaméstnanosti?

Ano. PredevsSim v tom, Ze kle-
jak na pozicich

ve vyrobé, tak predev§im u THP
¢ pracovniki. Také se ndm sta- !
le Gastéji déje to, ze lidé, kte- :
¢ jsou vyrazné efektivngjsi, lev-
nejsi na provoz a hlavné udrz- :
bu. Dal se soustfedime na unifi-
kovana feseni, coZ sebou nese '

ji setrvat nebo se do CZ LO-
KO vratit. Nicméné velmi zéleZi
na tom, jaky byl divod odchodu
u konkrétniho ¢lovéka, podle to-
ho k tomu pfistupujeme. Takze
si dovolim touto cestou v8ech-
ny upozornit, at si odchod z CZ
LOKO nejprve dobfe rozmysli.

Co firmu éeka v roce 2024?

8, z pohledu nabéhu sérii také
ve vyrobé trochu klidngjsi. Vérfim,
Ze stabilizace vykonu se potom
jesté bude projevovat ve finang-
ni sile CZ LOKO. Rok 2024 bude
stat na sériovych doddavkach no-
vych lokomotiv do Svédska, no-

- wych 744 do Ceska, Slovenska, :
¢ Madarska i Rumunska, na expor-
tu do ltdlie a to véetng nové

stejné jako ve sportovnim tymu hybridni lokomotivy DS 2000-DC,

na pokracujicich modernizacich
fady 742.7, a také na opravach
nyni uz vyluéné vozidel vyrobe-
nych CZ LOKO. Pro rok 2024
to budou fady 794, 724, 750.7,
753.7, MVTV 2.2 a 2.3. Plus do-
konceni projektd dosazeni ET-
CS, kde se musime jesté vypo-

. fadat s dosazenim ETCS na fa- |
¢ du 753.7 pro PKP Cargo, nic-

méné ve srovndni s rokem lofi- !
skym a letoSnim, kdy problémy
s ETCS zpomalily produkci, by to

nemél byt tak zavazny problém.
Proto jednim z hlavnich cild ro-
ku 2024 zustava dalsi zkraceni
opravnych dob.

Modernizace patfi mezi
dulezitou soucast firemniho
portfolia vyrobku a sluZeb,

i kdyZz v ném uz previada nova
vyroba.

Je to tak. Nasim cilem je navy-

Sovat dal pomér novych vozidel !
proti modernizacim. Novovyroba
. je vyrazné efektivngjsi a rozdil !

v cené komplexnich moderniza-
ci a novych vozidel se zasadné
snizuje. Navic nové lokomotivy

provozni spolehlivost a vyrobni
kvalitu.

Jaké planujete investice?

i Predné teknu, Ze i ve slozitych
¢ letech 2022 a 2023 jsme do- !
. stavéli a zprovoznili novou ko-

lovku, administrativni  budovu,
socidlni zdzemi dilen, zrekon-
struovali jsme prostory puvodni
kolovky, kde je nynfi ucelena ko-

vovyroba. Nyni se potfebujeme
zaméfit na zlepSeni logistického

zézemi, které v obou provozov-
nach zasadné ovliviiuje plynu-
lost vyroby.

Zarovenn jsme rozhodnuti in-
vestovat do automatizace vyro-

by v Ceskotfebovské hale togi-
vych stroju a robotizace svare-

ni a automatizace skladovan{
v Jihlavé.

Proc¢?

Digitalizace, automatizace, robo- :
tizace predstavuje jedinou moz- !
nou cestu dal§iho rozvoje. Trh

prace je dlouhodobé prehraty
a nenabizi a nebude nabizet do-

statek novych a kvalifikovanych
Demograficky :
populace je neuprosny.

pracovnich  sil.
VYVOj
A ma-li byt nd$ obor efektivni
a atraktivni pro mladou genera-
ci, je to pravé tahle cesta.

Tato strategie je a bude tou hlav-

. ni, kterou se CZ LOKO v dal- :
. 8fch deseti letech vydd a bude !
i rozvijet. Pujde tedy o digitalni ;

vyrobek ve virtudlnim prostre-
di v€etné dostupné mozné au-
tomatizace a robotizace vyroby.
Je to jedind cesta, jak Ize v ev-

ropskeém méfitku zaplatit Spicko- :
vé odborniky a zabranit dalsSimu !
odlivu 8ikovnych rukou a chyt-

rych hlav do zahranici.

Zminil jste hybridni Dual
Shunter 2000. Jaky je o néj
zdjem?

Pro nas to je po EffiShunteru
1000 dal$i novéa vlajkova lod,

S niZz spojujeme svou budouc-
nost. Aktudlné finalizujeme typo-
vé schvéleni DC verze pro Ita-
lii, kde mame pod smlouvou ¢&i

i jedname o smlouvé na vice nez

10 vozidel. Pfipravujeme rozs§i-
feni pro provoz v Polsku, pra-
cujeme také na AC verzi vhod-
né pro stfedni ¢i zapadni Evro-
pu. To, jak budeme uUspésni, za-
visi primarné na tom, zda tyto

extrémné drahé projekty bude-
: Co je tedy podminkou

me schopni financovat.

Kolik vyvoj novych

»ekologickych* lokomotiv stoji?
Naklady na hybridni portfolio
jsou obrovské, stoji nas stami-

liony korun. Ale je to investice
do budoucna, kterd se zasadné

projevi po roce 2026. Pro nas
je zasadni dlouhodoba efektivita
konkrétniho feeni. Vzdy existu-
ji urcité ,modni® trendy, na Ze-

leznici to jsou chvili AKU-bate- :
rie, chvili HYDROGEN, nicméné
kromé toho, Ze na konkrétnf pro-

jekt muze byt dotace z EU, by
mélo prfedev8im platit, ze vozi-
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dlo je dobfe vyuZitelné, vyrobi-
telné a to za rozumnych podmi-
nek a cen. Na&i spole¢nou kon-
kurenci je silnice a Evropa by si
méla kone&né uveédomit, Ze Ze-
leznice je nejlepsi, nejefektivnéj-
8i a nejzelengjsi zpusob prepra-
vy lidi i zbozi.

Na jaké dalsi trhy myslite?

S verzi DC predevéim na Cesko
a Polsko. Vénujeme se také vy-
voji stfidavé AC verze, kterd by
mela byt do budoucna urcena
pro trhy stfedni a zdpadni Evro-
py po roce 2027. Stejné jako na-
8i zékaznici véfime, ze potenci-
al duélnich a hybridnich vozidel
je velky. UZ s ohledem na vyuZi-
tl soucasné drazni infrastruktury,
hlavné trakéniho vedeni.

V jakém stadiu je projekt
lokomotivy na vodikovy
pohon?

Tento typ pohonu sledujeme ja-
ko jednu z moznych variant,
i kdyz aktudalné se nejevi jako
nejlepsi  Ci  nejperspektivnéjsi.

Resi to nasi experti, nicméné je

ur¢ité smysluplné spolupracovat
predevS8im s potencidlnimi doda-
vateli infrastruktury a vodikovych
paliv jako je napfiklad PKN Or-
len, coz také délame.

uspéchu?

Vzdy to je vhodny produkt,
v pfipadé Zeleznice homologo-
vané feSeni s maximalni moz-
nou interoperabilitou. Dalsi za-
sadni podminkou je servisni po-
kryti provozu po celou dobu Zzi-
votniho cyklu vozidel, coz v za-
hrani¢i feSime zakladanim vlast-
nich dcefinych spole¢nosti nebo
joint-venture spolupraci s mist-
nim partnerem.

Dékujeme za otevieny
rozhovor a at vSe v novém
roce dopadne, jak si prejete.
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Rozvoj a nezbhytna automatizace v hale
elektrickych tocivych stroju

Je tomu dvandct let, co se podafilo v provozovné Ceska Tre-

bova uvést do provozu novou halu pro opravy elektrickych "V oY! pred expedicr pro jiného

to€ivych stroju (ETS). Do nového moderniho prostoru slou-
Cila puvodni zastarald a kapacitné nevyhovujici pracovisté
oprav ETS a civkdrnu. V té dobé& se navySoval pocet téchto

mite rozbihaly modernizace lokomotiv v CZ LOKO.

Priznivd situace na trhu a tim po- :
stupnd zména vyrobniho sloze- !
ni zakazek, kdy prevazuji mo- :
dernizace a novovyroba lokomo-

tiv, ukazuje, Ze je nutné provést
dal$i velké technologické zmé-
ny, a to v automatizaci s novym
strojnim vybavenim. Ve vlastnim
portfoliu mame jiz tfi typy motoru
(DC motor TDM5003, AC motory
TAM1084 a TAM1085), pricemz

jejich vyrobu v aktualné potreb-
ném mnoZstvi jiZ nemuzeme pro- :

vadeét takfikajic rucné.

V prvnim pololeti letosniho roku
probéhl priuzkum trhu, zameéfe-
ny na moznosti automatizovangj-
§f vyroby polotovart civek (jejich

tvarovani) a nasledné i na ovijenf

pfedepsanym izolacnim materia-
lem. Z pohledu vyroby jsou zde

nejveétsi kapacitni problémy. Ne- :

hledé na naroc¢nost a nezbytnou

dilenskou preciznost a presnost,

kterd pak predurCuje kvalitu vy-

robeného motoru.

Do hledac¢ku se nam dostala ital-
ska firma RIMAC srl, kterd ne-
jen Ze ma dlouholeté zkuSenosti

s vyrobou automatizacni techni- :
ky pro vyrobu komponentd pro :
ETS, ale ma i pfimou zku$enost :

v Cesku s komponenty pro vi-
nuti do motort byvalé produkce
CKD Trakce.

Nebylo na co Cekat a po doho-

li jejich vyrobni zavod. V predsti-
hu jsme poskytli nase vykresové
podklady a vznesli konkrétni po-
Zadavky pro tvarové fedeni civek,

pfi ovijeni. Na misté, vybaveni
i vzorky naSich predtvarovanych
civek, jsme pfimo vyzkouseli je-

© jich ovijeni na konkrétnim ovi-

Tvarovaci automat AC statorovych civek FOR 2000 P

Tvarovaci automat DC kotevnich civek AZ 1000 Plus

jecim stole NSN-BENCH, kte-

zékaznika.

Stdle jsou potfeba zru¢né ruce,
ale ve velké mite odpada nut-
nost namahavého utahovani izo-

oprav pro externi zakazniky a dopravce a také se ve vgtgj |2 postupneho vrstveni jednot-

livych vrstev. Obsluha se stava
manipulantem s civkou, stéle
musi znat, jak ma vysledek vy-
padat a dohlizet na kvalitu. Ovi-

nuti v8ak jiz netrva hodiny, ale

. jde jen o jednotky minut, kdy je : 2000, samozfejmé s presahem

provedeno celkové ovinuti s vel-
kou presnosti, a to jak kroku pre-
lozen( izolaci, tak souvislého uta-
Zeni materidlu.

Zaroveni jsme oveéfili
ti tvarovacich automatd, a to jak
pro civky do kotev DC motorl
(automat AZ1000 Plus), tak pro
civky do statord AC motoru (au-

¢ tomat FOR 2000 P).
i dé s firmou RIMAC jsme navstivi-

Po kalkulaci reédlnych &asu
a s ohledem na kapacitni poza-
davky vyroby ETS, se tato inves-
tice vrati jiz v dal$im fiskalnim ro-

: ce 2024/25.
na materidly a zpusob skladby

Dnes jsme jiz ve fazi,

ni dva stroje budou na prelo-
mu prosince prebrany u vyrobce
a probéhne jejich instalace a za-
vadéni do vyrobniho procesu.

. Detail civky pfi ovijeni

kdy prv- . robniho  procesu

. Prestavha zkuSebny VN

i Mohu jen véfit, ze bude pro pra-

covniky navijarny velkou pomoci.
Mimo uvedené automaty pro na-
vijarnu, probiha prestavba stdva-
jici zkusebny VN, ktera se rozsi-

¢ 0 novy vysokonapétovy zdroj

10kV/1A AC. Ten bude slouzit
pro dielektrické zkousky AC mo-
tord TAM 1085, které jsou urCeny
pro nové lokomotivy DualShunter

na dalsi typy lokomotiv zavis-
lé trakce, které jsou ve vyhledu.
Uzpusobena bude také dyna-
micka zkuSebna, abychom moh-

moznos- | I provadét kusové zkousky téch-

¢ to AC motoru. Ve vyhledu a jiz

v pfipravach s dodavateli je ta-
ké nezbytna investice do obnovy
hydraulického lisu, ktery postup-

© né dosluhuje a svou konstruk-
¢ cf neumozniuje rentabilni renova-

ci. Modernizace a automatizace
haly ETS si vyZzada i jeji nové
usporadani (layout), aby se zvy-
Sila efektivita a propustnost vy-
inspirovaného
sériovou vyrobou s pomoci ,Vy-
robni linky*.

David Honl,
technolog ETS
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Detail civky pfi tvarovéni
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kupuje

tri EffiLinery
TUSIMICE W Novym provozova-
telem elektrickych dvousystémo-
vych lokomotiv fady 365, zna-
mych jako EffiLiner 3000, se
stala spole¢nost SD - Kolejova
doprava ze Skupiny CEZ. Ta si
pofidila hned tfi. Jako prvni pre-
vzala lokomotivu 365.008.
,Lokomotivy této fady vyuZijeme
na stavajici dopravni vykony, kde
budou postupné nahrazovat na-
Se lokomotivy fady 130,“ uved!
Vilém Lerach, clen predstaven-
stva SD — Kolejova doprava.
V poradi sedmy modernizovany
kus pak odkoupil dopravce IDS
Cargo, ktery se tak stane maji-
telem jiz tfetiho EffiLineru 3000.
Prvni  oznaCeny jako 365.001
prevzal jiz v roce 2017.
Tyto lokomotivy byly dosud v ma-
jetku CZ LOKO a dopravci si je
pronajimali prostfednictvim pujcov-
ny CZ LOKO EasyRent. Dalsi dva
kusy vlastni dopravce CER CAR-
GO HOLDING. Tim tento ve své
dobé prakopnicky projekt konci.
,Modernizace dalSich elektrickych
lokomotiv pro nas uZ neni téma.
Technické poznatky a zkuSenosti
z provozu této elektrické lokomo-
tivy nyni aplikujeme na nas pro-
jekt DualShunter 2000. A ddle se
soustfedime pouze na nase hlav-
ni portfolio dieselovych a dual-
nich vozidel,” fika Jan Kutélek,
obchodni feditel CZ LOKO.
EffiLiner 3000 vznikl komplexni
modernizaci belgickych lokomo-
tiv Class 12, které byly vyrobeny
pro tamni Zeleznice SNCB v po-
loving 80. let a v roce 2013 by-
ly odstaveny. CZ LOKO jich pak
dvandact koupilo a devét zmoder-
nizovalo na fadu EffiLiner.
Pfi modernizaci zustaly z puavod-
ni lokomotivy pouze podvozky,
hlavni ram a s fadou Uprav ta-
ké skii vozidla. Ostatni prvky,
véetné trakéni vyzbroje, jsou no-
vé, vyvinuté podle TSI. Lokomo-
tivy s vykonem 2913 kW se mo-
hou provozovat v Cesku, Madar-
sku a na Slovensku pod napéje-
cimi soustavami 3 kV DC nebo
25 kV AC. V prabéhu roku 2024
by mélo CZ LOKO vétsinu vozi-
del vybavit systémem ETCS.

Slozity rok
2023 firma
ustala

(Dokonceni ze strany 1)

Oceriuje pfitom préaci, kterou le-
tos zaméstnanci na vSech urov-
nich odvedli. V fadé ukazatelu
se udélal vyrazny krok kupredu.
Treba v provozovné Ceskd Tre-
bova klesla nepfitomnost v praci
a zlepsilo se vyuzivani fondu pra-
covni doby. Zasadné se podafilo
zkrédtit Casy opravnych dob.
,Nové postaveny mistrovsky Usek
v Ceské Trebové konedng doka-
zal zavod rozhybat, projevila se
systémova opatfeni. Jihlava je ta-
ké stdle stabilné provozem, ktery
neustéle svoji efektivitu zlepSuje,
i kdyZ bojujeme c¢asto s nedo-
statky a vypadky doddvek ma-
teridlu,” dodal generdlnf Feditel.
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S Jakubem Hajtmarem nejen o praci vedouciho
zahranicniho servisu, ale i stredisku Letohrad a ETCS

CESKA TREBOVA W Novym vedou-
cim zahraniéniho servisu CZ LO-
KO je od prosince Jakub Haj-
tmar, ktery od uUnora 2022,
kdy do firmy nastoupil, puso-
bil v oddéleni schvalovani vozi-
del. A pfed tim i tfeba jako fedi-
tel horského aredlu. O tom v8em
byla Fec.

LZahraniéni servis se stava sta-
le vétsi ¢astl ¢innosti CZ LOKO.
Vzhledem k tomu, Ze do zahrani-

Ci Uspésné expandujeme, nebu-
de v nadich moznostech v8ech- !

no ,ujezdit“. Nyni se zaméfujeme
zejména na zasmluvriovani zahra-

ni¢nich partnerd. V Italii jiz pusobf

nade dcefind servisni spolec¢nost
CZ LOKO ltalia, dale mame ser-
visni partnery naptiklad na Slo-
vensku, Polsku a Finsku,* fika.
,MUzu prozradit, Ze je na poradu
servisni smlouva s norskou spo-
leCnosti Train Point, ktera do péce
prevezme &tyfi jiz do Svédska pre-
dané lokomotivy 744.1 a nasledné
i dal§f vozidla ur¢ena pro Skandi-
navii,“ dodal Jakub Hajtmar.
Samo CZ LOKO zajisti odborné

Skolenf a trénink jejich servisnich :
i poznamenal.

technikd, technickou podporu,

zasobeni nahradnimi dily a kont-
rolu servisnich ¢innosti.

Switch ON

Dalsi oblasti, spadajici castecné
rovnéz pod servis, je ETCS, kde
Jakub Hajtmar od jara zastava
funkci koordinatora prepinani vo-
zidel s hardwarovou zastavbou

ETCS do tzv. Switch ON (oZiveni

a ETCS na vozidle).

JPrijal jsem to jako wvyzvu,” fika

po par mésicich. A oceruje, Ze
po pocatecnich obtizich se, v ty- :
© mu spolu s druhym koordindto- !

rem Bedfichem Buli¢kou, podafilo
zavést funkénf systém spoluprdace
napfi¢ takrka celou firmou.

Lokomotivy pro CD Cargo fady
742.7 a 753.7 jsou v tuto chvi-
li jiz po fyzickém Switch ON
a po naslednych legislativnich
Ukonech se postupné predava-
ji z&kaznikovi s funkénim ETCS.
,Dik za to patfi véem zaméstnan-
cum, ktefl se na projektu aktivné
podileji. Vzhledem ke komplika-
cim, zpusobenym zejména do-
davateli, to nenf zrovna jednodu-
chéa prace. O to je nas dik vétsi,”

le¢nosti
HOPAX saha do roku 2015,
kdy se spole¢né zacalo pra-
covat na vyvoji a vyrobé pod-

lokomotivy fady 744.1, dnes Ef-
fiShunter 1000, ktery se tehdy
podrobil testovani na zkuSeb-
nim okruhu ve Velimi.

mu ndsledné navazala vyro-
ba ramu pro MUV 75 (31ks)
a v roce 2018 vyroba hlav-

1000. Hlavni ramy jsou doda-
vany nalakované s predmon-
téazi drobnych podskupin jako
jsou zabradli,
ka. Celkem uz jde o 50 hlav-
nich ramu pro tuto vlajkovou
lod portfolia CZ LOKO. Dal-
Sich 20 je objedndno na ob-

robila a dodala prvni dva hlav-
ni ramy lokomotivy DualShun-

pracované.
Spole¢nost
je fadou certifikaci a kvalifika-
ci. Jiz v roce 2010 ziskala cer-

kolejovych vozidel 5
15085-2 ,CL1* a CD V 95/5
a prubézné je obhajuje.

Firma je schopna opakované
odolnosti C5 podle ISO 12944,
dopravci nasazujici EffiShunte-

tech, kde se kvuli vysoké vih-

nejvys8si pozadavky na Zivot-
nost natérového systému. A to

vozkovych rdmU pro prototyp :

Na prototyp podvozkovych ra-
nich ramu lokomotiv EffiShunter

kryty nebo dvif-

dobi 2024. Firma zdaroven vy-

ter 2000 a dal$i dva jsou roz-
HOPAX disponu-

tifikaty pro vyrobu Zelezni¢nich
podle EN !

zaruGovat nejvy$3i tfidu korozni
To ocenuji zvlasté Zelezni¢ni
ry 1000 v pfimorskych oblas-

kosti s pfitomnosti soli vyzaduji

HOPAX spliiuje. Pro CZ LOKO |
Qedy jde o strategicky dulezité-

"

: v8im zaméfuje na placeny ser-
¢ vis specidlnich draznich vozidel :

Stiedisko Letohrad

V soucasnosti rovnéz prebird
i kompetence spojené se servis-
nim stfediskem Letohrad. Radu
let ho uUspésné vedl Petr Musi- :
lek, ktery nyni odchazi do pen-
ze. ,Jeho zkuSenosti jsou pro
me velmi cenné,” fika Jakub
Hajtmar.

Letohradsky servis se pfede-

Predstavujeme dodavatele: HOPAX s. r. o.

Strateglcky partner, na |ehoz hlavnich ramech stoji EfflShuntery 1000

OLOMOUC M Spolupréce spo- :
CZ LOKO s firmou !

i s

1 l"

Zku$ebni montaZ zabradIf na hlavni ram EffiShunteru 1000 - 744.127 SZ-PP Slovinsko.

MVTV Sprdvy Zeleznic. Ty jsou
urCeny k Udrzbé elektrické trak-
ce infrastruktury.

,Chci udrZzet stabilni tym pra-
covniky, ktefi MVTV dobfe zna-
ji a pomoci zefektivnit fungovani
stfediska. Zejména pfi unifikaci
provadénych udrzbovych, kon-
trolnich a opravarenskych roz-
sahu. A také chci optimalizovat
planovani a zkratit dobu nutnou

. pro odstaveni vozidel v naem |

stredisku,” uved| Jakub Hajtmar.

Malo se pfitom vi, ze pred pfi-
chodem do CZ LOKO puso-
bil jako Feditel horského aredlu,
coZ se, jak sam podotykda, mu-
7e zdat nesouvisejici, ale opak
je pravdou. Zdkon o drahdch to-
tiz zahrnuje i zafizeni pro prepra-
vu osob v horskych aredlech ja-
ko jsou lanovky nebo vleky. Jsou
tedy pod dozorem Drézniho ura-
du stejné jako kolejova vozidla.
Proto také musi mit svUj prukaz

¢ zpusobilosti.

.Jelikoz jsem mél zkuSenosti i se

. schvalovacf legislativou, bylo pro

mé vstupni branou do CZ LOKO
oddéleni schvalovani vozidel, ve-
dené Jitim Stépankem," vraci se
do minulého roku. Tam pusobil
do letodniho z&fi.

,Ziskal jsem tam spoustu zku-
Senosti a znalosti tykajicich se
drazniho prostfedi a znalost
portfolia nasich vozidel. Kvalitni-
mi mentory po celou dobu mé-
ho pusobenf v oddéleni byli jak
vedouci, tak i kolega FantiSek
Ryznar. Toho povaZzuji za $pic-
kového odbornika v oblasti ho-
mologace vozidel,“ uzavfel Ja-

" kub Hajtmar.

T/

'l-

¢ ho dodavatele a partnera. Vazi
¢ si jeho kvality, vyrobnich moz-

¢ jistily dodavky hlavnich ramud

. Mezi dal§i zékazniky firny HO-
. PAX v Zelezni¢ni dopravé pa-

. ¢ v Cervence na Olomoucku,

i pozdéji

. vanych a Caste¢né smontova-

¢ elektrickych lodnich jefabd vy-
. robenych na kli¢ podle doku-

. 0 prototypovou vyrobu,

: robni dokumentace. To je i pfi-

nosti a profesionalniho pfistu-
pu. Obé firmy spolecné pracujf
na vzajemném rozvoji, aby za-

pro roky 2024 az 2026, kdy
bude EffiShunter 1000 nosnym
produktem CZ LOKO.

tfi napriklad spole¢nost Inno-
motics (byvaly Siemens), jemuz
dodava svafence generatoru
a trakénich motoru. Ty mimo ji-
né pouziva v dieselelektrickych
lokomotivach také CZ LOKO.

Spole¢nost HOPAX, podnikaji-

vznikla v roce 1994 a od po-
Catku se zaméfuje na vyro-
bu svafencu. Nejdfive na nos-
né ocelové konstrukce staveb,
opracované svaren-
ce podle zadani a dokumenta-
ce zdkaznika, az po komplexni
dodavky obrobenych, nalako-

nych sestav. V poslednich le-
tech se profiluje rovnéz jako
dodavatel hydraulickych a pIné

mentace zakaznika.

Podobné jako v pfipadé CZ
LOKO se z velké c&asti jedna
ktera
vyZaduje Uzkou vzajemnou ko-
munikaci jiz od pfipravy projek-
tu a v prubéhu zpracovani vy-

pad inovativniho hybridniho Du-
alShunteru 2000.

FrantiSek Pospisil,

obchodni manazer HOPAX

Pavel Peterka,

vedouci oddéleni nakupu CZ LOK(D
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Drazni veletrhy potvrdily zajem o firemni produkci

Vyznamné zahrani¢ni Zelezni¢ni veletrhy TRAKO, Expo
Ferroviaria a EImia Nordic Rail, které se konaly v zafi
a fijnu, potvrdily pevnou pozici spolecnosti CZ LOKO

na evropském trhu.

CESKA TREBOVA m

Mdallerova, vedouci

CZ LOKO.

§im draznim veletrhem v Evro-
pé, firma premiérové predstavi-
la inovativni DualShunter 2000,
ktery ma potencidl ovlivnit v dal-
Sich letech Zelezni¢ni dopravu.
,Ohlasy byly pozitivni. Lokomo-
tiva se libila, jeji parametry jsou
uspokojivé. Odborna vefejnost
oceriovala kvalitni  zpracovanf
i dobré rozhledové poméry, ze-
jména v porovnani s vedle stoji-
ci modernizaci TEM2 mistni pro-

venience,” Fika Michal Benicky
. KO ITALIA.

z technického Useku CZ LOKO.

Polsko je velice zajimavy a du- :
na némz dominant- !
ni roli hraji mistni firmy a neni

lezity trh,

snadné se zde prosadit. Pres-
to tfeba pro lokomotivy EffiShun-
ter 1000 a zejména DualShunter
2000 prostor existuje. Potenci-
al je rovnéz u modernizaci, a to
zejména u star$ich lokomotiv ty-
pu 740/742/T448-P.

Prestoze jind dudlni lokomotiva
na veletrhu predstavena nebyla,
konkurence existuje i zde. Pod
nazvem Modula ji ma v portfo-
liu spoleC¢nost Vossloh Rolling
Stock. Porovndvat se tedy lze.
DualShunter 2000 podle potfeby

vyuziva bud spalovaci motor ne-
bo trakéni vedeni. UrCen je pro :
lehkou a stfedné téZkou tratovou

a posunovaci sluzbu.

Expo Ferroviaria

Na milanském Expo Ferroviaria
firmu zastupovala dcefina spo-
le¢nost CZ LOKO ITALIA. Zdu-
raznovala tim blizkost k zékazni-
kum a schopnost poskytovat jim
SpiCkovy servis i osobni kontakt.
| zde byl nejvétsi zdjem o Du-
alShunter 2000, nebot muze byt

Casto efektivnéjsi nez elektrické
lokomotivy. Proto se také oceké- :
vaji velmi vysoké naroky na po-
© Probihala velmi zajimavé jedna-
,Veletrh potvrdil trvajici poptav- :

sledni mili.

,Predstavi-
li jsme zde hlavné novinky a vi- :
ze pro budoucnost,” fika Irena !
marketingu

ku po nadi soucasné vlajkové lo-
di EffiShunter 1000, s niZ jsou
zékaznici  spokojeni

pfedseda predstavenstva CZ LO-

je rovnéz poptavka po lokomoti-
ve 741.7, kterd je v zemi osvéd-

¢enym a realizovatelnym FeSe- !
nim ve dvou zajimavych nikéch: :
pro tézky posun v terminalech

a pfistavech a také jako kolejo-
vy stroj pro vystavbu a udrzbu
Zelezniéni infrastruktury.

Setkdni s hlavnimi italskymi na-
kladnimi  zelezni¢nimi

CZ LOKO a se sluzbami CZ LO-

,Lokomotivy jsou znamé svou
pragmati¢nosti a univerzalnostr,

diky niz je Ize snadno ovladat !
a fidit v raznych situacich; oce-
fovana je zejména pozoruhodna

tichost a nizka spotfeba,“ dodal
Andrea Colantoni.

Stejné dulezité jsou vSak pro za-
kazniky servisni sluzby, protoze

jim umozriuji optimalizovat pro-
vozni dostupnost a rychle Fesit !
jakykoli typ zavady nebo posko-

zeni. | kdyz je tfeba zpusobe-
no nespravnym pouzivanim ne-
bo nehodou. ,Proto také na-

¢ 8i zékaznici pribézné kontrolu-
- ji a sleduji na$ persondl udrz-
by, zazemi, velikost skladu, ¢a-
sy doddavek a revizi nahradnich

dild,” vysvétluje Andrea Colantoni.

Elmia Nordic Rail

Svédsky veletrh Elmia Nordic

Rail v Jonképingu se stal prilezi-
tosti jak oslovit skandinavske Ze- !

lezni¢ni dopravce. Umoznit jim
poznat produkci a podpofit zna-
most znacky CZ LOKO. A ta-
ké vytvaret prostor pro dal$i ob-
chodni vztahy a kontakty.

,Na mistnim trhu jiZ spolupra- :
Tra- : |
inpoint a mame tam jiz néko-

cujeme se spolec¢nostl

lik lokomotiv EffiShunter 1000.

ni a opét jsme registrovali za-

a mnozf :
z nich uvazuji o daldich objed- @ |
© ndvkéch,” fekl Andrea Colantoni,
Na TRAKO v polském Gdarisku, :

ktery je druhym nejvyznamnégj- | KO ITALIA. A potvrdil, Ze vysoka

dopravci
ukazala, ze témeér v8ichni maji :
pfimé zkuSenosti s lokomotivami

jem o dalsf lokomotivy EffiShun-
ter 1000,“ vraci se k této akci :

Irena Mullerova.

DuallShunter 2000 na veletrhu TRAKO zaujal kvalitnim zpracovanim a dobrymi rozhledovymi poméry.

S| A
- .M‘-“‘"" T A
Na mezinarodnim draznim veletrhu TRAKO se expozice CZ LOKO letos objevila po osmi letech.

CZ LOKO ve Svédsku prezento- |
: valo jak vlajkovou lokomotivu Ef-
i fiShunter 1000, ktera dokond&uje

R 190 002:6
";iME RCITZ Lo

Foto: Irena Milllerové

schvalovaci proces pro provoz
na tamnich tratich, tak Dual-
Shunter 2000.

o]

Foto: Jan Sura / Zdopravy.cz

Zmena v Italii. Dcefinou spolet":nost Fl’dl’Andrea Colantoni

MILANO - MANTOVA ® Nowym

pfedsedou predstavenstva dce-
finé spole¢nosti CZ LOKO ITA-
LIA je od fijna Andrea Colan-

toni. Rodak z Rima vystudoval

ve Stockholmu behaviordini vé-
dy, zabyvajici se studiem lidské-

ho chovani ve spole¢nosti, mezi :

néz patfi sociologie a antropo-
logie. V roce 1998 se presté-

hoval do Prahy, kde Zije dosud. :

Mluvi italsky, &védsky, anglicky,
a Cesky. V Cestiné také vznikal
tento rozhovor.

Cim vsim jste dosud prosel?
Pracoval jsem na ruznych mana-

zerskych a poradenskych pozi-

cich v automobilovém prumysilu,
vyrobé, realitdch, energetice Ci
vefejnych a IT sluzbach. V ram-

ci

Zery a odborniky v Cesku, Ru-
munsku, Rusku a na Slovensku.

Od letodniho Cervence pak spo-

lupracuji i se spole¢nosti CZ

LOKO.

Cim vds jeji nabidka oslovila?
To mélo neékolik davodd. Lé-

. ta pomaham firmvém, ktere chte- :
¢ ji proniknout do Ceské republiky.

A pak se stalo, Ze nastala opac-

i na situace - Ceska firma se chté-
i la vic prosadit v zahrani¢i. A jes-

t& v mé rodné Itélii. To byla per-
fektni nahoda a zaroven i vyzva.

Navic CZ LOKO patii mezi pred-

ni vyrobce ve svém segmentu,
v sektoru, ktery mne velmi za-

i jima. Zeleznice ma budoucnost

metody Executive Search
. jsem vyhledaval klicové mana-

: Andrea Colantoni

i To vyzaduje zlepsit

. a velmi si vazim prilezitosti podi- :
. let se na jejim vyvoiji.

Co je vasim hlavnim cilem

{ v nové funkci?

Predevsim zvysit ziskovost
a efektivitu nasi italské dcefi-

: né spolecnosti. Dosavadni vede-
Co byste rad z mezinarodniho

ni krasné rozvijela naSe aktivity,
ale nyni jsme se dostali do jiné

. faze. Ta vyzaduje dalsi investi- !
i ce a posileni naseho pusobeni ;

v zemi. Itdlie je pro CZ LOKO kli-

. Covym trhem a my na ném hod- !
i lame rust dal.

Jaké budou vase dalsi

i priority?

UrCité mezi né patfi posileni
spoluprdce s matefskou firmou.

komunika-

ci, transparentnost a spolupraci

i v ramci obchodu, servisu, finan-

ci a v mnoha dal$ich Usecich.
Potfebujeme ale soucasné i tro-

. chu rozsifit tym, abychom moh-

li rust, a zlepSovat nase interni
fungovant.

byznysu ve firmé uplatnil?

Jsem zvykly pracovat kazdy den
v raznych jazycich, propojovat
jiné kultury, nazory a procesy.
A to je zkuSenost, kterou vyuZi-

. ji, abychom zlepsili uz zminénou

vzdjemnou komunikaci, firem-
ni kulturu a zefektivnili procesy.

iV ramci uzsi spolupréace s mat-

kou budeme muset nasim ital-
skym kolegum rovnéz lépe vy-
svétlit, kam mifime a proc.
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