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Cely vyrobni isek
prochazi revizi.

Cilem je o0 roce 2022 trh s novymi fetézce je
maximalni i tom nadchazejicim draZnimi vozidly strategickou
efektivita 2023 prioritou

Nova kolovka zahajuje zkusebni provoz.
Bude patrit k nejmodernejsm VvV zemi

Ceska Trebovd m Bezmdla stomili-
onova investice do vystavby ha-
ly a stroju nové kolovky, specia-
lizovaného pracovisté na opravy
a vyrobu zelezni¢nich dvojkolf,
se blizi k zavéru. A diky velké-
mu Usili v8ech zainteresovanych
v predpokladaném terminu. To je
v této komplikované dobé velmi

dobr& zprdva, ne-li pfimo husar-
. stavbou pavodni haly oprav CKD
motorud v listopadu 2021. Po do-
konceni stavebnich uprav, kte- !
ré se oproti planu protahly zhru- :
ba o dva mésice, zagal letos 12.
¢ervence ndvoz a instalace hlav- !
niho strojniho vybaveni. V prabé-
hu listopadu na to navézal n&ko- :
likamésiéni zkudebnf provoz. Ten
¢ Nova kolovka pomalu najiZdi, pIny vykon se otekava na konci prvniho &tvrtleti 2023. Zasadné zlep§i kvalitu, efektivitu a logistiku
(Pokradovéani na str. 4)

sky kousek.

,Firm& umozni odstranit dlouho-
dobé nejuzsi misto vyroby a jes- !
Zatimco re-
alnd kapacita starého provozu
se pohybovala okolo 40 dvojko-
Ii mésicng, novéa kolovka bude
schopna produkovat az 80 dvoj-
kolf mési¢né,” uved! vedoucf pro- :
jektu Lukas Haupt. Z nich zhru-
ba tfetina pfipadne na odbytové :

té ji zdvojnasobit.

zakazky, tfetina na novou vyrobu
a tfetina na opravy.

Ve vyrobé a opravach Zzelezni¢-
nich dvojkoli se tak CZ LOKO
zafadi mezi nejmodernéjsi evrop-
ské provozy. Vyznamné se zlepsi
pracovni prostfedi a tim i kvalita
produkce, bude mozné provadét
nové operace.

Nova kolovka zacala vznikat pre-

bé&zny ma zacit na jafe 2023.

v celé Eeskotiebovské provozovné.

Dramaticky rust cen energii vyzadule razne reseni

Energeticka krize je realitou uz
fadu mésicu. Dopada na vsech-
ny a ve vS8ech oborech, spolec-

nost CZ LOKO nevyjimaje. Po le- :

tech absolutni stability budeme
v nasledujicim roce az dvou mu-
set utahovat opasky a vyrazné
zmeénit své chovani. Co CZ LO-
KO ¢eka?

. Vzhledem k neprdhledné situaci :
na burzach plynu a elektfiny, mu-
sime jednat tak, abychom prezili
i ten nejhor§f mozny scéndf. Ten !
se zatim jevi tak, e za energie !
ve fiskdinim roce 2023 zaplatime
. v prepottu zhruba o 210 milio-
nu K& vic nez v roce 2021. A to
je n&co, na co se musime velmi

tvrdé pfipravit. V sou¢asnosti ma
CZ LOKO dva sméry, kterymi se
ubfré. Dlouhodoby a kratkodoby.
Ten dlouhodoby nefedl aktudl- :
ale je velmi dulezity
pro roky 2025 a dale. Pfipravuje-
me se na nutnou Vv&tsi miru ne- !
zavislosti na plynu a elektrické
energii od stdvajicich dodavate-

ni situaci,

lu. Pfes rok uz probiha projekt
optimalizace energii v obou pro- :
Déle zpracovavame energetic-
regulovat a ovladat energeticka
zatizeni na dédlku a s maximal- :
Tento projekt pfi-
nese vyrazné omezeni plytvani :
energiemi a také mnohem vé&tsi |
prehled o kritickych mistech, &i

vozech, kde budeme umét mefrit,

ni presnosti.

fizeni spotfeby pfi nafizenych re-
gulacnich stupnich.

ky audit, ktery ukaze dalsi smer,
a to napfiklad moznosti sprav-
ného vyuZiti fotovoltaiky, nebo
zatepleni budov a také vyuziti
vhodnych dotaci.
(Pokracovéni na str. 2)

Ing. Josef Barta,
majoritni akcionar

a pfedseda predstavenstva
CZ LOKO

VaZeni spolupracovnici,

blémy a tézkostmi, které sou-
Casny pracovni Zivot provazej,
mi pfipada, Zze Cas letl rychle-
ji, nez kdy pred tim. Zanedlou-
ho budou Vanoce a konec mi-
moradné sloZitého roku 2022.
A tedy i ¢as na zamy$leni a bi-

li postaveni letos, tedy dozniva-
jici covidova krize a predevsim
valka na Ukrajiné a jeji dopa-
dy, nema v nasem soucasném
zivoté obdoby. Mocnosti, které

toricka Uloha je vladnout ostat-
nim, uréovat sféry vlivu a nutit
Kmalym narodum svoje porad-

musim fict, ze se vSemi pro-

lancovani. To, pred co jsme by- 5

¢ v8im Némecka,

byly presvedceny, Ze jejich his-

. ky, byly vzdycky zdrojem konflik- :

tu a utrpeni. V soucasné dobé
chce Rusko obnovit svoji nadvla-
du v byvalém bloku socialistic-
kych zemi a to proti vuli vSech
ostatnich. Poslat do jiné zemé ar-
madu a zacit valcit je vzdy tragé-
die. Bohuzel jsou nejvice postize-
ni obyCejni lidé a to nejen v misté
boju. Doufejme, Zze néCemu tako-

: vému nikdy nebudeme muset Ce-

lit ani my, ani nasi potomci. Pro-

. 1o je nezbytné, aby agresor svych

cilu nedosahl a nemél chut po-
kracovat do dal§ich zemi.

Dusledky vélky a bohuzel i ne-

uvazené zelené politiky, prede-

projevuji i u nas. V8echny bez
rozdilu, domdcnosti i firmy, po-
stihlo obrovské zdrazeni energif.

BohuZel na nas se zatim Zad- :

na pomoc statu nevztahuje. Aby-
chom byli schopni vzdorovat té-

{ to situaci, je nezbytné maximalng

se dramaticky

Setfit. To, co jsme si mohli dovo-
lit dfiv, kdy cena byla néjak na-
stavena a meénila se predvida-
telng, je pry¢. To, Ze se situace

postupné stabilizuje, je pravdé-

podobné, ale nelze na to spo-

¢ |éhat.

¢ energif,

'Zazivéme & casy, které nemaji v nasem soucasnem zivote obdobv

Proto jsme v CZ LOKO
. jako dosud.

pfijali sérii opatfeni, kterd jsou
omezujici, nepfijemna, ale jedno-
zna¢né nutnd. Veéfim, Ze to za-
méstnanci pochopi a pomohou
tuto situaci prekonat.

Za fiskdInf rok 2022 se firma do-

. stala do ztraty pres 30 milionu !

K¢&. Priciny jsou jasné definova-
né: nepfedvidatelné zvyseni cen
materialu,
tu, zpozdovani dodavek, ale ta-

. ké vypadky ve vyrobé diky ne-

pritomnosti v praci. Tim v&im byl
ro¢ni vykon o zhruba 500 milionu

| nizéi, neZ se planovalo a vysled-

kem je ztrata. VétSinu z negativ-

. nich pficin jsme nemohli ovliv-

nit, ale c¢astecné je to i u nas,

coZ je smutné. V nasledujicich :
: dobrym a poctivym zaméstnan-
kte-

tydnech budou probihat
dev&im jednani s bankami,
ré firmu financuji a ty musime
pfesvedcit, ze 0 svoje penize ne-

pre-

pfijdou a CZ LOKO bude i na-

¢ kami, ale i s dodavateli i zékaz-

komponen-

. té prijdou.

déle schopno plnit své zavazky

Vim, Ze na8e firma je perspektiv-
ni, stabilnl a silng, takze Uspésne
zvlddneme nejen jednani s ban-

niky, abychom se v pfistim roce
zase preklopili do zisku a pokra-
Covali v dosavadni Uspésné pra-
ci. Koneckoncu i v této tézké do-
bé jsme zvladli dokoncit klicové
investice, udrzeli vybornou po-
zici na trhu, naplnénost zakaz-
kami a predevsim mame kvalit-
ni a spolehlivé zaméstnance, se
kterymi prekoname vSechny téz-
kosti. Ty souCasné i ty, co jes-

Dovolte mi podékovat za celo-
ro¢ni praci Vam vSem, nasSim

cum, kterych si osobné vel-
mi vazim, a poprat Vam Kklid-
né a pohodové svatky vanocni
a dobry a uspésny rok 2023. )
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Dramaticky rust cen energii vyzaduje raznée reseni

(Dokonceni ze str. 1)

Zaroven monitorujeme a projek-

tujeme presuny technologickych
zbytko-

zafizeni, které vytvari
vé teplo a jsou vyuzitelné k vy-
tdpéni. Napfiklad kompresory
pro vyrobu stlateného vzduchu
v Ceské Trebové jsou aktudlné

projektovany za budovu soucas-
né ,Metry®, kde by mély vytapét :

budouci Satny a socidlni prosto-
ry. A tim uSetfit vyrazné finanéni
prostfedky.

Nejzasadnéjsi a

také nejslozi-

t€jSi je projekt vystavby vétné- !
ho parku, ktery je zatim v po¢a- !

te¢nl fazi jednani, ale s relativné
velkou dynamikou. Neékolik pru-

myslovych firem z Jihlavy se roz-
hodlo spole¢né vybudovat park
vétrnych elektraren, aby posililo

sobéstacnost v oblasti elektrické
. energie. Spole¢nost CZ LOKO !
: jednd o zapojeni se do tohoto

projektu. S tim souvisi i kalkula-
ce vykonu a ceny investice. Ne-
lze zatim s jistotou Fict, Ze ten-
to projekt budeme
realizovat,
nost vykonové pokryt témér ce-
lou spotfebu obou nadich provo-
zU s maximalni sobéstacnosti, je
velmi ldkava. | presto, Ze tako-

va investice m& velmi promén- !
livou néavratnost. Je to od Fadu :

let, az po desitky let. VSe zdlezi
na cendch energii béhem nasle-

nakonec
ale teoreticka moz- :

dujicich let a na celkovych na-
kladech vystavby a provozu. Ty
se pohybuji ve stovkach milionu
korun.

Uspory jsou nutné. Stejné
jako chytra feSeni
Kratkodoby smér feSeni energe-

ticke krize je pro nas vSechny !
A bohuzel :

vyrazné viditelngjsi.
také méné prijemny.
Po letech covidu se opét musime
uskromnit a zacit Setfit na v8ech
mistech, kde to jen trochu jde.

Kromé vyrazného snizeni teplot :
na provozech, skladech i v kan-

celarich, které zameéstnanci ne-
sou velmi srdnaté, se snazime

vyuzit v8echny moznosti k uspo-
ram. Napfiklad se nam po le-
tech povedlo, diky dobré pra-

. Ci Spravy majetku, pfipojit zpét .
- na uhelnou kotelnu CD, kterd bu-
i de vytapét asi polovinu Ceskotre-

bovského zavodu. Tim uspofime
nékolik jednotek az nizSich desi-
tek milionu korun. A to i presto,
Ze také cena uhli vzrostla.

zbytkovou naftu z lokomotiv pro
provoz topnych dél na velkych
halach a generatoru u adminis-
trativnich budov. V Jihlavé dojde

k otogeni kompresoru za lakov- :
nou a vydech teplého vzduchu '

bude pfiveden do vyrobnich pro-
stor. Nakonec je vSak zcela za-

sadni chovani nas v8ech. Zby-
teCné uniky tepla otevfenymi
vraty, stlateného vzduchu pres
neuzaviené ventily, zbytec¢né svi-
ceni a dal$i plytvani energiemi,

. je tfeba zcela omezit. Vichni to

délame pro sebe, abychom pre-
zili a z krize vySli jesté silngjsi
nez jsme dosud.

. Proto chci podékovat véem za-
Pokusime se rovnéZ zuZitkovat :

méstnancum, ktefi k opatfenim
pfistoupili odpovédné a také
tém, ktefl svymi skvélymi napa-
dy pomahaji objevovat nové ces-
ty, jak dale zefektivnit vyuziva-
ni energil.

Jifi Kutalek,
persondlni a spréavni feditel

Cely vyrobni usek prochazi revizi. Cilem je maximalni
efektivita a rychlost planovani, pripravy a realizace zakazek

Jakd je doba a v jaké situaci se CZ LOKO a cely prumys|
nachdzi, si popisovat nemusime. Byly vyCerpany veskeré
rezervy minulosti a nyni to je a bude vice neZ kdy jindy pfe- |

devSim o efektivité.
V8e zacina

dobry je vysledek. Pustili jsme se
tedy do revizi procesu prezkou-

méni, kudy se zakazka z Useku |
obchodu a nakupu (UON) dosté-

va, po splnéni vSech ndlezitos-
ti, do své realizace. Pfezkoumani

je soucasti systému celofiremniho
planovani. Musime se bezpodmi-

ne¢né zabyvat také revizi plano-
vani a to i v navaznosti pfiprav

na novy Informacni systém (ERP). !
¢ povani materidlu na hlavni kon-

Pro opravy je rozhodujici
rychlost

Cilem revize a prepracovani je

predevsim rychlost pfipravy za-
kazky a datova provazanost Use-
ka. Proto také UON definoval

novovyroby, tak  samozfejmé
i oprav. To znameng, Ze zakdz-

ky muZeme realizovat podle jiz :
existujici dokumentace. Muzeme

ihned po vydani zakazkového lis-
tu rozepisovat, poptdvat a objed-

navat material. Sériové zakazky
umime podle zku$enosti s nimi

také zavazné naplanovat. A ten-
to plan samozfejmé musime na-
sledné napfi¢ useky dodrzovat.

L3 a L4, abychom jiz v pfipra-
vé zakazky objednali veskery po-

zadanim. Obwyk-
le platl: jak dobré je zadani, tak :

tfebny material vCetné z praxe
o¢ekavanych vicepraci. Na to,
v jakém stavu najdeme pouZziva-
né soucasti na demontazi, jiz ne-
lze z duvodu dlouhych dodacich
dob &ekat.

Rozhodujici i pro opravy je ny- :
ni Gas (rychlost), téméf bez ohle- :
du, jestli je dany dil opraveny ne-
bo novy. Prosté stavime z toho, !

co je aktudlné na trhu dostupné.
Diky zuzeni opravarenského port-
folia nastavujeme hladinové naku-

strukéni celky (dvojkoli, trakenf
motory, podvozky, spalovaci mo-

i tory), ¢imz pldnovan( téchto oprav
lze prepldnovat na sloty :
a ty pouze kapacitng obsazovat. :
Materidl totiz diky hladindm bu- :
i de. Také muzeme diky unifikaci !
nové zuzené portfolio a to jak :

celku

rozsahu oprav vyuzivat vymeén-
ny systém konstrukénich celku.
To opét pfinasi rychlost opravy,
protoze po vyvazu konstrukeni-
ho celku, napfiklad podvozku ne-
bo spalovaciho motoru z vozidla,

miZeme téméf ihned zahéjit zpét- |

nou montdz bez ¢ekani na opra-
vu daného konstrukéniho celku.

tivné lokomotivy a celky dokon-

Cit, tedy se nezpozdovat, nepfe- !
kraCovat normohodiny a netvorit

Enterprise Resource Planning - planovani podnikovych zdroji, resp. podnikovy infor-
maéni systém by se héhem tfi let mél stat soucasti prace v CZ LOKO.

prostoje. Cim méné neodekava- :
nosti a operativy, tim méné pro-

storu pro vymluvy vSech.

-V Ceské Trebové také ddle po-
. kracujeme s rozsifovanim sério-
Obecné& plati, e pokud majf na- :
e vyrobni zavody ,za zady“ ma- !
¢ teridl, pak umime rychle = efek- :
Také revidujeme rozsahy oprav

lemi. Pracovisté odpovida layou-
tu, kde kromé& materidlu na ur-

chodime, nehledame,

me diskutovat.

- Systém odménovéni
- Pro fiskalni rok 2023 (10/2022-
. 3/2024)

: bude rozhodujici, aby
¢ vSichni napfic CZ LOKO beze-
i zbytku  dodrzovali naplanova-

né terminy doddvek a c&innos-
ti. Na useku realizace se proto
zavadi spravedlivy systém odme-
fovani prostfednictvim klicovych
ukazatelt vykonnosti (KPI). Kaz-
dy manazersky uUsek a oddéleni

je ma samoziejmé nastavena ji-
: nd, aby se dohromady, v celku
¢ plnila KPI Usekova a celofiremnt.
. Naptiklad Vyroba bude nyni hod-

nocena za dodrzeni terminu do-
konceni realizace zakazky, za po-
¢et neshod ve vystupni technické
kontrole, za neprekracovani pro-
duktivnich normohodin a rezif.

Usek planovani a logistiky (UPL)

ia Usek engineeringu ma kligové
. ukazatele vykonnosti KPI vazané
© hlavng na terminy vydavani do-
. kumentace a legislativu. UPL bu-
. de hodnocen za sprévné a véas-

né planovani a to jak cinnosti,
tak materialu, dale za vcasnost
a spravnost reportingu, za vcas-
né vydejky, za plnéni pozadavku
na pfepravy a podobné.

Revidujeme také celkovy layout

. ¢eném misté v rezimu ,just in ti- obou provozoven. Cilem je opét

me* mame také veskeré potteb- . efektivni vyuzivani pracovist a je-

. né natadi a pripravky. Tedy ne- ¢ jich  technologickych  vybaveni
vych zakézek v rezimu PITSTOP.
To jsou feknéme piesng dand !
pravidla a technologické postu- :
¢ py Cinnosti v definovaném case, !
které provadi vybrany tym pra- :
covnikl s presng uréenymi ro- |

nebada- | Vv zavislosti na portfoliu vyrobku
me, prosté efektivng pracujeme | @ Sluzeb. Méné vyuzivana praco-
bez ztratovych &ast. To, Ze pra- i vidté nahrazujeme pracovisti pIné
coviété musi byt pro kvalitn pra- @ Vyuzivanymt v ramci noveho zu-
ci také Fadné uklizené, nemusi- . 2eného portfolia.

Jaroslav Plhak, provozni feditel

né minimum.

vy majetku.

B Oviddani termostatl a teplot ve vsech prosto-
rach zjistuji vyhradné odpoveédné osoby ze Spra-

B Ukongeno vytapéni nevyuZivanych prostor budov
E a F v Jihlavé (pouze se temperuji).

B Vytapéni vdech kancelafi na 18 ‘C. Pfimotopy
jsou zakazany. Chodby se nevytdpéji. :

B Koncentrace pracovniki do spoleénych kancelé-
fl a uzavieni téch opusténych.

" Nektera zavedena opatreni ke snizeni spotreby elektriny a tepla

B Teplota hal, kde se nevyzaduje technologicka
teplota, na 12 ‘C. Tam, kde je nutna pak na upl-

Il Uzavfeni budovy byvalého teditelstvi v Ceské Tre-
bové [pfesun pracovnikd Useku realizace do so-
cidlni budovy (zasedaci mistnost, salonek)].

B Skolici a ubytovaci centrum v Ceské Trebové -
: nebytové prostory 18 ‘C, bytové 20 C.

. M Jidelna, vratnice 18 C.
B Ve skladech snizeni teplot na mozné minimum.

B Vikendové a prestasova prace jen s Udasti minimal-
: né 60 procent persondlniho obsazeni pracoviste.

B Vyrobni zaméstnanci, pracuijici v nevytapénych skla-
dech ¢&i prostorach obdrzi teplé pracovni oblecent.
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Josef Gulyas, generdini feditel CZ LOKO, o dnesni velmi sloZité dobé fika:

Krizové fizeni potrva minimaineé po cely rok 2023.
Cilem je vyroba za vice nez 4,7 miliardy

Akciové spoletnost CZ LOKO je zakézkové plnd a praci ma

na nékolik let dopfedu. Ale ukonCovat ji véas a podle planu
bude vyZzadovat vyrazné vysSi usili, jak potvrzuje i rozhovor
s Josefem Gulydsem, generdlnim feditelem a mistopfedse-

dou predstavenstva.

Od zafii jste zaved| model
krizového Ffizeni a jeho tymu
také predsedate. Co vas

k tomu vedlo?

PrfedevS§im narustajici zpozdéni
ve vyrobg, koncentrace vnéjsich
negativnich vlivi a nizka schop-
nost spole¢nosti se s tim efektiv-

né vyporadat. Nebylo to jen vy- !
padky kapacity na zaCatku ro- |
ku 2022 zpusobené pandemil :

nemoci covid-19, ale predev&im
nastupem problému, které vy-
volala valka na Ukrajiné. Neby-
lo jich malo. Energeticka krize,
nefunkéni dodavatelské fetézce,

zvysila se cena penéz a to v na- |
sobcich. Pro nds jako exportéra

je také problémem pokles kurzu
eura. Nastalo také zasadni zpoz-
déni projektd implementace ET-
CS, kde jedinou pficinou je opét
zpozdéni dodavatele. A to vSe je

doprovazeno zatim stédle zasad-
nim nedostatkem pracovnich sil :

na trhu a rekordné nizkou neza-
méstnanosti. Je to mix zdsadnich
negativnich vlivd, ve kterych nynf
musime fungovat.

K éemu to vedlo?

Dusledkem jsou enormni zmé- :

ré pamatuji. A my jsme se s ni-
mi nevyporadali dobre. Primarné
v oblasti dodrzovani termind re-
alizace, planovani a fizeni prio-
rit. Ve vyrobé jsme nereagovali

v prubghu roku 2022 dostatec-
né razantng, rychle a dobfe. By-

lo nutné prejit na zcela jiny zpu-
sob planovani, nékup materialu,
fizeni priorit a kapacit vyroby.

A vysledkem je po mnoha
letech ztrata 30 milionu

korun v nedavno skonceném
fiskalnim roce.

Jde o kombinaci vnéjsich a bo-
huzel i vnitfnich vlivd. Predevsim
zpozdéni doddvek materidlu za-
sadniho pro Uspésné dokonco-
vani zakdzek v planu realiza-

ce. Zvlaste ve druhém pololeti :
to zpusobilo, Ze ani pfi veskeré |

snaze jsme vypadkum ve faktura-
ci nebyli schopni celit. Primarné
kvali zpozdéni dodavek materi-
alu jsme v trzbach pfisli o vi-
ce nez 400 milionu korun. Navic

jsme pod obrovskym cenovym
tlakem dodavatelu. Skokove, ne-
kdy i ndsobng, jdou nahoru né-

klady na materiél, energie, uroko-
vé sazby. CZ LOKO také vytvari
tlak na své Kklienty a zdrazuje, nic-
méné mame nékolik zdasadnich
kontraktt podepsanych uz pred

nékolika lety, kde se cena nedd ‘:

zvy$it ani rychle, ani jednoduse.

Co rozhodilo vic, vnéjsi nebo
vnitini vlivy?

Jsou to spojité nadoby, ale in-
terni nezvladnuti nékterych cin-

nost se na propadu trzeb také
podepsalo. Proto jsme v zafi na- |
startovali krizové fizeni, ustanovili

¢ excel

. krizovy tym a definovali si krétko-
. dobé cile pro nasledujici fiskdlni
¢ rok. Posledni tydny za mé ukazu-

ji, Ze jdeme spravnym smeérem.

Jak byste popsal hlavni cil?

Mame jediny hlavni Ukol — do- :
sahnout v novém fiskalnim ro- :
ce, ktery ma 18 mésicu, vyraz-

né vysSi objem vyroby proti roku
predchozimu a vyrobit minimalné
to, co mame v rozpo¢tu. Tedy
za vice nez 4,7 miliardy korun.

Podafi se to?
Nesmime dopustit neustélé po-
suny ve vyrobé jako v roce 2022,

coz sevtyké predev§im provo-
zovny Ceska Trebova. Krizovy
tym zaseda fikrat tydné, naucili

jsme se fungovat rychle a efek-
tivng, zdkladni opatfeni zabra-
la. Ale pozitivni vysledky uvidi-
me az za nekolik mésicu. Nejvet-
8im straSékem zustava spolehli-
vost dodavatelu. Pokud nedojde
v¢as spalovaci motor nebo jiny
takto zdsadni komponent, stojime
a nelze s tim nic délat.

Kam jesté mifite?

Seni efektivity a produktivity. PFi-
tom chceme udrzet zaméstna-
nost a odborniky, zarovern ale-
spont z velké casti udrzet in-
vesticni program a dal investo-
vat do vyvoje vlastniho produk-
tu. Jsme pod vyraznym tlakem

Green Dealu, vyvijime nové du- :
alni a hybridni fesenf pro nase
vozidla. Je to jedina Sance jak ‘!

si udrzet pozici na trhu a ote-
viit dal$i trhy predev§im v za-

¢ padni Evropé.

. Kde uZ nastalo zlepseni?

Vidim ho hlavné v préaci s infor-
macemi a prioritami. Zaciname
vyvijet vyssi tlak na efektivitu,

vnimat nutnost pfemyslet na mé-
sice dopfedu, zésadné zuzit roz-
sah nasich sluzeb nebo nad pla-
nem, rozhodovat se nad daty, :

kterym vSichni rozumi a chapou
je stejné. Nicméné je to oprav-
du zatim jen bezbolestny zaca-
tek. To tézké teprve pfijde. Opét
mahat v8e, co postupné nasta-
vujeme.

Kdy krizové Fizeni skonci?

Krizové fizeni zachovdame mini- :

malné po cely rok 2023. Prubéz-
né revidujeme hlavni procesy, ja-
ko je pfezkoumani, planovani, re-
klamace. Nahrazujeme izolované
reporty spolec¢nymi onli-
ne reporty v systému. PIné jsme
se koncentrovali pouze na vozi-
dla Made in CZ LOKO. Vyraz-
né jsme omezili také napfiklad
8ifi  sluzeb,

mezi procesy a planovanim.

odbytovych  zaka- !

Realitou je trvajici nespolehlivost

dodavatelt, enormné dlouhé do-
¢ daci Ihaty. Ale jeste dulezitgjsi :
. je nase schopnost na to reago-
¢ vat v&as. Planujeme a objedna-
¢ Krizové fizeni musi také zajis- !
. tit dlouhodobé nasledné zlep-

vame nyni na 18 mésicu a vi-
ce dopredu. Ridit priority ve vy-
robé musime diametrdlng jinak
nez pred pul rokem. Provoz Jih-
lava v tomto ohledu funguje vel-
mi dobfe a stabilng, provoz Tre-
bova ma za sebou slusny srpen
a zafi, nicméné je nutné a kritic-

ké, abychom predevsim v Ttebo- !
. Zminil jste energetickou krizi,
¢ jak omezit jeji dopady?

vé udrzeli vykon i nadéle.

Kdybychom za sebou
neméli nékolik let
tvrdé prace

a restrukturalizace
vSech procestu,

je otazkou, o Cem
bychom se bavili.

Pritom ukazatele efektivnosti
a kvality se v poslednich
letech vyznamné lepsSily. To
nepomohlo?

Kdybychom za sebou nemé-

i li ngkolik let tvrdé prace a re-
strukturalizace vSech procesu,
{ uspésny investi¢ni program, uni-

fikaci portfolia, specializaci pro-
vozoven a dlouhodobé cile pl-
néné prostfednictvim programu
VIZE 2025, je otdzkou jestli by-
chom se tady spolu jesté bavi-
li. Nebo lépe, o ¢em bychom
se bavili. Pravé diky tomu je

CZ LOKO nyni vyrazné silngjsi. :
Za posledni tfi roky jsme se sta-
zek a zadali jsme standardizovat @ i jedniCkou v Evropé v segmen- !
i v opravarenstvi. Re&ime vazby
i kolejovych vozidel. A je nyni jen

tu posunovacich a univerzalnich

na nas, jak timto velmi tézkym
¢ v Jihlavé potenciondiné zvazuje-
Zmény minulych let ndm vyraz- !
né pomohly, nase préce je efek- !
tivngjsi, kvalitngjsi, produktivngj- :
topim, nesvitim zbyte¢né. Stejné
okolniho svéta i CZ LOKO mu-
si zrychlit transformaci. Zmény
a rozpady ekonomickych vazeb
jsou natolik zasadni, e cesta
postupné evoluce prestala sta- :
¢it, budou nutné revoluéni zmeé-

a tfeskutym obdobim projdeme.

8, ale vzhledem k dynamice

ny a postupy.

Do ekonomiky firmy ma dopa-
dy drastické, proto jen mirnime
Skody. Hodné pomadhaji sami
zameéstnanci. Jejich ochota spo-
lupracovat je mimoradna. Jed-
notlivé Useky nabidly, co mohou
pro snizeni nékladu, tedy uspo-
ry, udélat. Dochazi k sestého-

¢ vani usekd, abychom nemuse-
- li vytapét v8echny budovy, kte-
. ré mame. Piesuny lidi nastaly

i v kanceldfich. Sahli jsme k al-
ternativnim  zpUsobum  vytapé-
ni vyrobnich prostor a napojuje-
me se opét po letech na parni
kotelnu, topime odpadni naftou
a podobné. Bohuzel jsme muse-
li séhnout k vyraznému omezeni
topeni ve v8ech prostorach spo-

. le¢nosti, snizit teploty na vSech
. pracovistich. Je to dar za pre-
©oziti firmy.

Jsou uspory jedinym fesenim?
V této chvili jedinym. Dlouhodo-
by plan mame, protoze energe-
ticky projekt bézi uz dva roky, te-
dy z doby, kdy zadna krize jes-
t& nebyla. Dokoncili jsme projekt
méfen( a regulace energii v Ces-
ké Trebové, nyni ho realizujeme
v Jihlavé. Chystame nové soci-

alni zédzemi v Trebové, které bu-
deme vytapét odpadnim teplem
z kompresord a vodu ohfivat so-
Dlouhodob& se chysta-

larné.
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me také na fotovoltaické zdroje,

me také projekt vétrné farmy. Za-
sadni je ale opét pfistup kazdé-
ho z nés. KdyZ neni tfeba, ne-

dulezité je zavirani dvefi a vrat,
uzavirani vzduchovych uzaveéra,
vynechavani zbyte¢nych odpo-
lednich smén. Jednou vétou od-
povédnost, tedy opak toho, co
nazyvame lhostejnosti.

Jsou prijata opatreni konecna?
¢ Rozhodné ne. Doba urcit¢ né-
i co dal8iho necekaného pfinese.

Cely fiskélni rok 2023 proto ta-
ké vyuzijeme k pfipravé na za-
vedeni nového paterniho infor-
macniho systému, ktery chceme
uvést do provozu v dubnu 2025.
Byt je to za tfi roky, jde vzhle-
dem k rozsahu projektu o Sibe-
ni¢nf termin. Cilem je fidit a pla-
novat vyrobu v systému. Nyni je
to nd$ dlouhodobé nejvétsi pro-
blém. Zaroven tato zmeéna sky-
ta obrovsky prostor ke zlepSe-
ni efektivity a produktivity, ruku
vV ruce s nutnou postupnou au-
tomatizaci a robotizaci. To bude
na$ hlavni cil na dal$i dekadu.

I v této komplikované
situaci se podafrilo dokoncit
stomilionovou investici
do stavby nové kolovky.
Potésilo vas to?
Samoziejmé, ale tady ani jina
moZnost neexistovala. O této in-
vestici jsme rozhodli uz v roce
2017, kdy vznikal stfednédoby
investicni pan.
A pravé kolovka v ném tvofrila
posledni velkou akci. Jinak fe-
¢eno, splnili jsme ho a posili-
li svou sobéstacnost. O dalsich
investicich tak nyni muzeme
pfemyS$let v klidu, zda je zpo-
malime nebo odlozime, aniz to
néjak ohrozi na$ core byznys.
(Pokracovani na str. 6)
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Nova kolovka zahajuje zkusebni provoz.
Bude patrit k nejmodernejsm v zemi

(Dokonceni ze str. 1)

Diky dobré spolupraci a pruz-
dodavatelt strojniho  vy-

nosti
baveni a perfektni praci celé-
ho projektového tymu kolovky
se podafilo zpozdéni vzniklé pfi
stavbé Castecné eliminovat a do-
drzet tak hlavni milniky projek-
tu. ZaCatkem listopadu proto

bylo mozné zahdjit zkusebni pro- :
voz, ktery by mél byt v novém !
roce 2023 ukonCen a vyhodno-

cen. Od brezna by pak mél pre-
jit ve standardni rezim.

LNyni lezi hlavni bfimé& na pra-
covnicich kolovky, zejména mi-
strovi a partakovi, ktefi muse-
ji zvlddnout nelehky prfechod

bez omezeni produkce a oprav
Veérim, Ze to zvléadne-
me,* fika vedouci projektu Lu- !

dvojkoli.

kas Haupt.

Srdcem nové kolovky je lis dvoj-
koli MDT500/1 italského doda-
vatele BBM. Mezi nové moder-
ni stroje patfi rovnéz karusel VLC
1400C s horizontalnim soustru-

hem HLC 1700-3000M od firmy
TDZ Turn nebo vysoce produk- :
tivni kolovy soustruh UFB 125N

od firmy Rafamet .

Nové technologie zlepsSuji pra-
covni prostfedi obsluhy, zrychli
samotnou praci a umoznuji uplné
jiné presnosti. Lis dvojkoli a ko-
lovy soustruh maji zaroven vel-
mi propracovany mefici a vyhod-
nocovaci systém schopny tvofit
protokoly.

,Zajimavosti je napfiklad moz-
nost vyvazovani dvojkoli na ho-

¢ rizontdlnim soustruhu excentric- !
¢ kym odebirdnim materidlu, a to !
pouhym pohybem fezného na- !

stroje. Novinkou je pro nas ta-
ké indukéni ohfev obruéi pred
nasazenim ¢i stazenim na disk

a z ného. V porovnani s dosud
poquvanym plynovym ohifevem
efektivnéjsi

a podstatné rychlejsf zpusob,”
vysvétluje vedouci projektu. Ten

se pritom musf vyporadat i s né- !
kdy opozdénymi dodavkami, brz- :

dici tim treba i Skolenf obsluhy.
Cast strojniho vybaveni a drob-
nejstho zafizeni byla premisténa

z puvodniho pracovisté, jako na- !
priklad vyvaZovacka, ktera prosla :

urcitou modernizaci.

Na v8echny nové stroje byly
s jejich dodavateli uzavreny ser-
visni smlouvy, které zacnou platit

po vyprdeni zaruc¢ni doby. Nové :
stroje by tak mély zajistit bezpo-

ruchovy provoz kolovky.

,V pfipadé jakychkoli komplikact

mame garantované reakcni Ca-

sy na opravu a to vcetné pfi- !
za nedodrze-

padnych sankcfi
ni smluvnich podminek. Stroje
lze pfitom diagnostikovat a ser-
visovat i na dalku,” uvedl Lu-
kas Haupt.

Nova investice posili také sobs-

sta¢nost firmy. K ni pfispélo po-
fizeni speciélniho lisu na dnes
b&zné uzivané napravové lo-

. Ziskové jednotky CTBU. S tim
¢ je spojena i vyznamna financ- |
i ni uspora na kazdém nalisova-

ném lozisku. Diky novému mé-
ficimu zafizeni Calipri Ize kromé

Prace na novém lisu dvojkoli MDT500/1, ktery je srdcem kolovky.

Novy horizontélni soustruh HLC 1700-3000M.

méfeni béZnych parametrd dvoj- !
koli zaznamendvat a vyhodnoco-
vat kompletni tvar jizdni plochy

a pfipadnych vad na jizdnich
plochach kol.

Provoz staré kolovky bude
ukon€en, s vyjimkou pracovis-
té navarovani a starého lisu

dvojkoli. Na ném se nadéle bu- !
dou provadét ¢innosti pro jina

pracovisté.
V nové kolovce se nepatrné zvy-
Sil pocet pracovnikd. Ocekava-

. jl se jesté dal&i naroky na mani-

pulaci vzhledem k planovanému
objemu produkce,

prostorovym
moznostem a umisténi haly. Re-

alny stav vS8ak ukaze az situace
po spusténi ostrého provozu.
,Rad bych podékoval celému

projektovému tymu za perfektni

spolupraci a chlapum z kolovky
za snahu a vstficny postoj, pres-
toZze pro né musi byt urcité tézké
menit odladéné postupy a styl
prace. Jde o velky krok od sta-
fického vybaveni k tomu vabec
nejmodernéjsimu,“ ocenuje Lu-

ka$ Haupt prdaci kolegu a jejich
. Diky nové investici tak bude CZ
© LOKO schopné pruzné reago-
,V dob& vybéru technologie oce- '
nuji peclivost a neodbytnost videt :
technologie dodavatelu

podil na dobrém prabéhu a do-
konceni nakladného projektu.

veskeré

v reélném provozu. Za tim si stal
zejména Jan Konopka s Mirosla-
vem Faltysem,” dodal.

Pfipomina rovnéz vyznamné uspo-
ry a pfiznivé smluvni podminky
pfi nakupu strojnho vybaveni di-
ky Alené Svec Neffové nebo Jana
Gregara pfi sjedndvani servisnich
podminek. Ten pfispél i k tomu,
Ze generalni dodavatel stavbu do-
koncil v uspokojivém Case, coz
mnohdy nebyl lehky ukol.

vat na trendy a pozadavky stéle
pfisnéjsich norem a smérnic pro-
vazejicich Zelezni¢ni dopravu.

Pfedpfejimka kolovehn soustruhu UFB1 25N ve vyrobnim zavode Rafamet (Polsko).

-

Minuly fiskalni rok nebyl pro
IT oddéleni jednoduchy. Do-
znivajici covidova pandemie
vyzadovala velké Usili k udr-
Zeni standardu online sluzeb
v celé spole¢nosti CZ LOKO.
V ni oddéleni IT spravuje zhru-
ba 550 pocitatu a notebookd,
120 Wifi pfistupovych mist, 56
tiskdren a serverovou infra-
strukturu, kde bézi 77 serve-
ri poskytujicich firmeé progra-
mové sluzby.
k,,Za jeden z nejzasadngjsich

Usek IT: Nasazeni platformy Xeelo umozZnilo pienést

aplikace do moderniho prostredi

krokl povazuji nasazeni no-
vé platformy Xeelo. Umozni-
la nam prenést témeér vesSkeré
aplikace, bézici na starém in-
tranetu, do nového, moderngj-
§iho prostfedi. Soucasti preno-
su byla i Uprava procesu, aby
odpovidala sou¢asnym podmin-
kdm a potfebam firmy,“ fika Pa-
vel Kubicky, IT manazer.

Za velmi dulezity milnik pokla-
da také upgrade programu Win-
dchill a Creo, které pouziva-
ji konstruktéfi a projektanti. Slo

0 nezbytny krok pro nasaze-
ni nového ERP systému a jeho
propojeni a vyuzivani konstruke-
nich dat pro pfipravu vyroby pfi-
mo v systému.

,Pro IT oddéleni tim vznikl ne-
lehky ukol pfipravit kompletné
nové prostfedi vedle stavajici-
ho, ovéfit kompatibilitu pfenase-
nych dat a cely systém prenést
a otestovat, aby nedoS$lo k pre-
ruSeni dulezitych cinnosti," do-
dal Pavel Kubicky.

Mezi mens$i projekty, které maji

nesporny pfinos pro CZ LOKO,
patfi napfiklad vyjednani nové
smlouvy na poskytovani mobil-
nich sluzeb. Podafilo se pfitom
ziskat  dvojnasobné
dat pfi zachovani stejné ceny.
Do této skupiny patfi rovnéz za-
jistéenf
pro vedouci pracovniky na té-
ma jak bezpeéné pracovat s fi-
remnimi daty, hesly a citlivymi
informacemi.

.V novém roce oCekdavame opét
zvy$ené naroky na IT a na je-

mnozstvi

bezpecnostnich  skolenf

ho vysokou odbornost,” fika Ji-
fi Kutélek, persondlni a sprav-
ni feditel.

Pujde pfedevsim o pokracova-
ni projektu DIGI LOKO (ERP),
sjednoceni dat, tzv. souboro-
vého systému a ndsledného
zvySeni bezpec¢nosti konco-
vych stanic a prdce s daty.
A také dokonéovém’ posled—
ci na platformé& Xeelo, kterych
se velmi uspésné ujal jihlav-
sky David Smetana. )
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Slozita situace v Evrope ovliviiuje trh s novymi

vozidly

Ceska Trebové m Prestoze poptav- |
ka po novych lokomotivach CZ
LOKO neklesa a vyrobni kapaci-

ty jsou na dva roky dopredu pl-
né, evropsky trh se pod vlivem
valky na Ukrajing, ekonomické
krize a vSech jevu, které ji pro-
vazeji, men.
,Obecné

ocekavame lehké

ochlazeni poptavky po novych !
vozidlech a vy$si zajem o opra- |
vy v dlouhodobém horizontu. Uz

nyni citime vétsi opatrnost zé-
kazniki. Duraz je nyni zejména
na terminy dodani, ty zacinaji byt
pro jejich rozhodnuti naprosto
zdsadni. V nékterych ptipadech

cena,” fika Michal Schaffer, ma-

nazer obchodniho oddélen(

Vic nez v minulosti Zeleznic-
ni dopravce zajima také rozsah
a kvalita sluzeb. Trendem je mit
je v8echny, v€etné udrzby a ser-
visu, zajistény pfimo od vyrob-

ce, a to témérf na ,lusknut* prs-
tu. Tlak je i na zavadéni novych

technologil.

,Zde ale nepanuje jednota. Né&-
ktefi preferuji elektrické lokomo-
tivy v kombinaci s baterii nebo
spalovacim motorem, jini by ra-
deéji vodikovy pohon. Stdle vSak
plati, Ze klasicky dieselelektricky

manazer.

Za této situace CZ LOKO fresi
fadu aktualnich obchodnich pfi-
padu, z nichz ty nejvyznamnéjsi
pfipomerime.

Italie

pak vlajkova lod spole€nosti —
EffiShunter 1000. V zafi byl pre-
dan jubilejni 30. kus — 744.147
(italské ¢&islovani 744.030) do-
pravnimu svazu TPER, ktery ho
poskytne vlastnimu dopravci Di-

nazzano PO. Ten do konce ro-

vu 744.148.

Zatimco TPER provozuje devét
EffiShunterd 1000 a Ctyfi moder-
nizované stroje fady 741.7, pro
spole¢nost TFT - Transporto
Ferroviario Toscano predsta-

vuje stroj 744.149 dodany zkra- :
je fijna premiéru. TFT provozuje

vefejnou dopravu na Uzemi Tos-
kanska. Lze ale predpokladat,
Ze lokomotivu nasadi predevsim
na posunu, pfipadné ji vyuZije
jako ,,zachrannou" pro stazenf
neschopného vilaku z trati.

,Uspéch tohoto produktu pak
opce !

podtrhuje i uplatnénf
na dalsi lokomotivu spolecnos-
ti Sangritana a blizko podpisu
jsou i dal&i kontrakty pro nasle-

dujici obdobi,” glosuje situaci
Michal Schaffer.
Modernizaci dalsich 10  ku-

su stroju fady 741.7 si objed- :
nala investicni spolecnost FER

RENT. Stroje bude provozovat
stavebni spole¢nost Costruzi-
oni Linee Ferroviarie Bologna
(CLF). Zajimavosti tohoto projek-
tu je fakt, ze italskd spole¢nost
CLF si lokomotivy pro moderni-

zaci demontuje a do Ceskych
provozoven CZ LOKO posila |
jiz pouze samotny ram a pod-

vozky. Ostatni celky se montu-
il nové.

; Sestice lokomotiv EffiShunter 300 pro polského dopravce PKP Inte
pohon je nenahraditelny,” dodal :

. Polsko

Po predloriském vitézstvi v ten- A . :
i ty se zaméfi i na provoz v zim- :

dru polského statniho doprav-
ce PKP Intercity k nému v fijnu
zamifilo Sest z vysoutézenych
deseti EffiShunterd 300. Nasadf

Velmi dobré jméno maji lokomo- e na Ieyhke’m/ posunu v depech/ i
tivy CZ LOKO v ltalii, zejména = @ sefadovacich stanicich. Prvni :

Ctyfi ve VarSavé a dva v Kra-
kové. Dalsi dva by meély dorazit
na sever zemé do Gdyné jesté
v listopadu. Posledni dvé loko-
motivy jsou uréeny do Wroclawi.
Lokomotivy

Skandinavie

Sever Evropy predstavuje no-
vy trh, ktery by mél v budouc-

nu pomoci udrzet stabilitu CZ

LOKO. Prvni viastovkou je loko-
motiva 744.144 typu EffiShun-
ter 1000, objednana norskou
spole¢nosti Trainpoint Norway
a dodana v zafi do Svédské-

ho pfistavu Goteborg. K ni se

v prubéhu prvniho pololeti 2023
pfidaji jesté Ctyfi lokomotivy. Ta-
to pétice stroju se uplatni pre-
dev8im pfi posunu a lehké tra-
tové sluzbé.

Aktuding ve Svédsku probiha
schvalovaci proces, kdy jsou
ozivovany vlakové zabezpeco-
vace od spole¢nosti Alstom -
ETCS a ATC-2. Pokud pujde
v8e podle planu, vyrazi lokomo-

ti ku$ [ trati :
iva na zkuSebnf jizdy po trati se fady 742. .Pro nas jde o prv-

zapnutym ETCS jesté v prosinci
2022. Certifikace podle jednot-
nych evropskych norem TSI pfi-
tom umozniuje zkrdcené schva-
lovaci fizeni omezené na kon-
krétni narodni specifika.

LZakladnim
dspésného testovani je zajisté-
ni kompatibility s mistni infra-
strukturou, ktera kromé vlako-
vych zabezpelovacu zahrnuje

také radiové sité, indikatory za-

fady 794 budou oint pusobi i zde
v Polsku jezdit pod oznacenim | p p .

ku 2022 prebere jesté lokomoti- SM60-001 a2 SM 60-010.

pfedpokladem

- >

nim rezimu,“ upfesfiuje Michal
Schaffer.

Jedinou Upravou pro provoz
v zimnich podminkach je tem-

ve Finsku u EffiShunterd 1600,
které vlastni spole¢nost Fennia
Rail.

Podobné schvaleni v budoucnu

probéhne i v Norsku, nebot Train-

Vysoké fixni néklady spojené
se schvalovacim procesem po-
muze snizit dalsi kontrakt, ktery
CZ LOKO ve Svédsku uzavrelo
s firmou Railcare Group na cel-

dalkovym ovladanim némeckého
dodavatele CATRON. Financo-
vani nového fleetu v tomto pfi-
padé zajistl dcefina spolecnost

: AC Finance AB.
Skupina Railcare se zabyva ze- |

lezni¢ni nakladni dopravou, vy-
robou vozidel pro udrzbu infra-
struktury a servisem kolejovych
vozidel.

.~ Slovensko

Samostatnou kapitolou je pak
uspéch na Slovensku, kde stat-
ni dopravce ZSSK Cargo uza-
viel s CZ LOKO kontrakt na mo-
dernizaci dvaceti kusu lokomotiv

ni takto vyrazny uspéch u slo-
venskych sousedu,” poznamenal
obchodni manazer.

- Ceska republika
V fijnu dopravce ODOS Car- '

go prevzal <c¢tvrty EffiShunter
1000M, predstavujici moderni-
zaci starSich stroju fady 742.
Prvni byl dokonCen v dubnu,

posledni o pét mésicu pozdégji. :

rcity v Katovicich se chysta k odjezdu z nadrazi.

¢ vad jedoucich kolejovych vozi- !
¢ del a dal8f prvky v kolejisti. Tes- !

i perovani vnitfniho prostoru ka-
¢ pot. Tento prvek se osvéddil uz

. kem devét lokomotiv EffiShun-
ter 1000. Vybaveny by mély byt :

.i

i

s
L

Vozidla jsou vybavena palubnf :
gasti evropského vlakového za- !
bezpetovacte ETCS, ktery bude
od roku 2025 povinnou vybavou

pro provoz na hlavnich tratich
i v Cesku. ,Nezanedbatelnou
vyhodou je také efektivnéjsi pro-
voz, jednodu$si zajisténi udrzby
a vyS$Si komfort pro personal,”
upozorfiuje Michal Schaffer.

Spole¢nost ODOS Cargo, kte-
réa je licencovanym dopravcem
na uzemi Ceska a Slovenska,

pravovy EffiShunter 1000 M vzni-
k& kompletni modernizaci loko-
motiv fad 740/742, vyrdbénych
nékdejsim CKD. Z nich se vyu-
Zije upraveny hlavni ram s pod-
vozky. Ostatni celky jsou no-
vé. O pohon se stard spalovaci
motor Caterpillar 3508C o vyko-

nu 1000 kW. Prvnf t¥i vozidla se :

modernizovala v jihlavském za- - ©arge prevezme v prosinci jubi-

i lejni 50. stroj 742.760. A nezu-

vodé CZ LOKO, é&tvrté v Ces-

. ké Trebove.

V  prosinci budou dokonce-
ny dva EffiShuntery 600. Je-
den s oznacenim 723.718 je
ur¢en pro Tfinecké zelezarny,
dalsi 723.719 pro Cepro. Zaji-

¢ mavosti ,tfinecké” lokomotivy je
- uloZeni hlavntho rdmu na pod-
. vozcich pomoci ploché torny,
zatimco u ostatnich stroju ES

600 se feSi pomoci pryzokovo-
vych sloupku.
Z novych kontraktd pro tuzem-

. sky trh zaznamenejme tfi loko-

motivy ES 1000 objednané sta-
vebni spole¢nosti GJW Praha
pro rok 2024 a dvé lokomoti-
vy pro spole¢nost Sokolovska

uhelna, rovnéz s vyrobou a do-
i danim v roce 2024.
,Je dulezité si uvédomit, ze pro

CZ LOKO se timto otevira no-
vy segment zékazniku, a to sta-
vebni firmy. Pravé jim nezavis-
la trakce umozniuje pracovat
na neelektrifikovanych tratich,

pfipadné na vylou¢enych ko-
lejich,”  poznamendva Michal
Schaffer. Dvé lokomotivy EffiS-
hunter 1000 si objednala i spo-
leénost CMZO.

Pripomenime, Ze v prvnim polo-
letl byl uzavfen kontrakt na do-
dani ES 1000 se stavebni spo-
leC¢nosti Hrochostroj ze skupiny
Enteria. Uz loni na novou si-
tuaci zareagovala objednavkou
Subterra, kterd se letos v dub-

i nu stala prvnim ¢eskym soukro-
tim pokraCuje v modernizaci
. svého vozového parku. Ctyfna-

mym provozovatelem EffiShun-

‘ teru 1000 se systémem ETCS.

O jeho udrzbu a servis se stara
samo CZ LOKO.

Jubilejni vozidlo
pro CD Cargo
Velky uspéch zaznamenala také

lokomotiva EffiShunter 1000M,
kdyz nékladni dopravce CD

stane poslednim, protoze objed-
nano bylo dalsich 25 kusu. Pro
matefskou spoleénost Ceské
drahy pak CZ LOKO zmoderni-
zuje 14 lokomotiv na fadu 743.

Specialni vozidla

PokraCuje také vyroba specidl-
nich draznich vozidel. O moto-
rovy univerzalni vozik MUV 75
vybaveny zabezpeCovatem ET-
CS projevila zdjem spole¢nost
JARO Ceska Skalice. Oba ob-
jednané stroje budou primar-
né urCeny pro tazeni zafizenf
na postfiky likvidujici nezadoucf
vegetaci na zelezni¢nich tratich.
Dodani se planuje ve druhé po-
loving roku 2023. Dalsi vozidlo

© MUV 75 si objednaly ocelarnyLi-

berty Ostrava, které ho nasadf
pfi udrzbé své rozsahlé vlecky,
zahrnujici na 250 kilometra ko-
leji a témeér 900 vyhybek. Jeho
predani se predpoklada v prv-
nim Ctvrtleti 2023
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Stabilita dodavatelskeho retézce je strategickou prioritou

Ceska Trebovd m Oddéleni nakupu
v CZ LOKO se jiz od roku 2020
potykd s nelehkou situaci v ram-

ci dodavatelského fetézce.
Uz jsme se zacali

vatelé,
ci, posouvali potvrzené dodavky,

kdyz koncem unora zacala rus-
ka invaze na Ukrajiné. Zpocatku :
nebyly dopady na ¢esky prumysl

hned zjevné, ale to se brzy zme-
nilo. Z hlediska vstupnich suro-

vin nas nejvic ovlivnilo omezenf

a v nékterych oblastech ukonce-
ni tézby Zelezné rudy. StéZej-
nim materidlem pro lokomotivy je
z velké casti zelezo, hlinik, ne-
rez, plechy. A tyto materidly bud
na trhu nebyly, nebo za né do-
davatelé chtéli nehordzné ceny.
Na tyto proménlivé vlivy se nam
nastésti dafi zatim vc¢as reago-
vat a v mnoha smérech jsme se
dokdzali pfedzdsobit. To zname-
na, ze plynulost vyroby jsme ne-
ohrozili, ale ani nam se nevyhnu-
lo zvySeni cen.

Rizika vSak trvaji. Doddvky materi-

alu neohrozuje jen nedostatek su-

zotavovat
z dvouleté krize zpUsobené covi-
dovou pandemii, kdy nam doda-
jimz chybéli zaméstnan- :

Vlyjednavat o cenach a hledat kompromisy je extrémné naroéné, ale jina cesta neni,

uvadi Alena Svec Neffova.

prava zbozi mezi Asii a Evropou.
¢ Tu pozemni po silnici a Zeleznici !
¢ zatiZil prudky ndrist cen pohon- :
© nych hmot, tu ndmofni zase ome- |
: zenf nebo odklon lodnich tras.
. Stabilita dodavatelského A
i ce pro CZ LOKO se tak stala :
. Kklisovou a strategickou priori-
¢ tou. PFitom se ukazuje, jak dule- :
. Zit4 byla zésadni opatreni, kterd !
¢ jsme provedli b&hem poslednich

fetéz-

dvou let. At jiz Slo o optimalizaci
a kategorizaci dodavatelu, zajis-
téni oboustranné eliminace rizik
v ramci zasmluvnéni dodavatel-
skych a obchodnich vztahd ne-
bo nastaveni konsignacnich skla-
du a bezpecnostnich zasob. Bez
téchto kroku by naSe soucasna
situace byla vyrazné horsi.

Presto cCelime dal$im hrozbam.
Nejvic nas ovliviiuje prudké zdra-
zovani cen energii. S dodavate-
li tak musime vyjednavat o ce-
nach, hledat kompromisy, aby-
chom maximalné udrzeli a za-
chovali materidlové naklady v uz
uzavienych projektech. Je to ex-
trémné narocné a slozité, ale ji-

: na cesta neni.

. Pritom se
i | s utlumenim nebo dokonce

musime  vyrovnat
ukon&enim produkce nékterych
firem. Z tohoto Uhlu pohledu pak
to, co se nam zddlo v roce 2020

: jako dodavatelska krize, byl jen
. lokéalni®

problém. Tehdy jsme
vubec netusili, jaka krize nas
opravdu ¢eka.

Nedokazeme ani pfesné fict, ja-
ky sektor dodavatelského fe-
tézce je nejkritictejsi, a kte-
ry nas nejvice z hlediska ply-
nulosti vyroby ohrozuje. Nékdy
jde o elektronicka zafizeni, jin-
dy o mechanickd, potom zase
o nahradni dily na motory. Ty
mimochodem chybi nejen v Ev-
ropé, ale na celém svété.
Pohybujeme se tedy ve velmi
slozitém prostfedi. Obcas do-
placime i na to, Ze vyrdbime
krasny originalni produkt, proto-
Ze jsme nékdy odkazani na mo-
nopolni dodavky bez ndhrady.
| to pak z prace v nakupnim
oddéleni délda dosti adrenalino-
vou disciplinu.

Alena Svec Neffova,
vedouci nékupu CZ LOKO

Trinecke zelezarny byly pred lety u zrodu tspornych
EffiShunteru 600. V narocnych podminkach se osvedcily

Trinecké Zelezarny patfi nejen k nejvétSim ¢eskym prumyslo-
vym firmam, ale i nejvyznamngjSim tuzemskym zdkaznikim
CZ LOKO. Pohled klienta nabizi Vaclav Martynek, technik
oprav provozu Doprava a Expedice.

Zaujalo mé, Ze Trinecké
Zelezarny byly v roce 2015

u zrodu nové fady EffiShunter
600. Tehdy jste byli prvni, kdo
ji zaradil do provozu. To byla
souhra okolnosti nebo naopak
cileny zamér mit vozidlo
takfikajic podle svého?

Po zkuSenostech z minulych mo-
dernizaci lokomotiv fady 740
na fadu 724.7 a 8 jsme oprav-
du cilené chtéli dosahnout jes-
té vétsich uspor paliva lokomo-
tiv pfi zachovani dostate¢ného
vykonu pro nas vleckovy pro-
voz. Nezanedbatelna byla ta-
ké moznost ziskat nejmodernéj-

8 systém, napfriklad novy fidicl

systém s moznosti online pfistu-
pu k datim z rychloméru a pro-
voznim udajum. Dal&i vyhodou
bylo dosazeni kapotovych filtrd
proti polétavému prachu bez fil-
traéni tkaniny, klimatizovana ka-
bina strojvedouciho, nerezové

vzduchojemy a rozvody vzduchu
a fada dalsich vylepSeni.

Co téch sedm let ukazalo?
Potvrdily se o¢ekavané uspory
v provozu a udrzbé?

Prakticky provoz lokomotiv EffiS- :
hunter 600 potvrdil jejich Uspor- :
loko-
motivam doglo k Uspote paliva :

nost. Oproti  puvodnim
az o zhruba 25 procent. A ta-
ké k poklesu poruchovosti opro-
ti puvodnim lokomotivam. Tedy
ke zvySeni provozni spolehlivosti
a snizeni celkovych nakladu po-

trebnych na béznou udrzbu.

A co kvalita, spolehlivost nebo
emise?

Nasazenim lokomotiv EffiShunter
600 doslo ke zvySeni spolehlivos-

ti lokomotiv a zaroven i ke snize-
které je znatelné i pro !
bézného Cloveka, ktery pfi pohle-

ni emisi,

du na vyfuk lokomotivy pfi zatézi,

bezpeéné pozna obrovsky rozdil :
mezi puvodni a modernizovanou
lokomotivou.

Nékdy clovék zaslechne,

Ze je posun nutnym zlem,

ktery pouze stoji penize

a nic firmé nevydéla. To u vas
neplati, coz?

Presné tak. U nds vzhledem
k poloze a rozmisténi vyrobnich
agregatu nejde zelezniCni pre-

pravu jinymi technologiemi na- ;
. hradit. To plati uz 183 let, co TFi- |
i necké Zelezarny existuji.

¢ zovat na
© a od roku 2015 pak na lokomo-

. Jejich  modernizaci
. dokongit do roku 2031.

Jaky mate vubec vozovy park?
Jak ho budujete, rozvijite?
Nosnou lokomotivni fadou na na-

¢ &i vleCce jsou lokomotivy puvod-
. ni fady 740, které jsme postupné

moderni-
fady 724

od roku 1998 zacali
lokomotivy

tivy fady 723.7 EffiShunter 600.

planujeme

Také se Fika, Ze kdyz
lokomotiva obstoji ve vasich

. extrémnich podminkéch,

obstoji pak uz vSude.

MuzZete je priblizit?

Hutni provoz je velmi specificky
predevsim prasnymi podminka-
mi s obsahem zeleznych a kre-
micitych &astic v polétavém pra-
chu. A také vysokymi zatézemi
lokomotiv pfi jizdach do stoupanf
s nepfiznivymi sklonovymi pomé-
ry az 24,5 promile a obloukovymi

i poloméry 75 metrl. Nelze nezmi-
. nit, Ze lokomotivy jezdi v pro-
¢ stred,
© ku zhavého Zeleza. Podminky to
. Jsou opravdu n&rocné.

kde muze dojit k rozstfi-

Tim roste i vyznam udrzby

a servisu. Jak ho zajistujete?
Udrzbu se snazime zajistovat pre-
dev8im ve své rezii. Daraz pfitom
klademe na pravidelnou preven-
tivni  Uudrzbu podle stanovenych
cykll jednotlivych  udrzbarskych
zadsahu nebo podle diagnostiky
predevsim motorovych oleju. Vetsi
rozsah oprav jako naptiklad dvoj-
koli, spalovacich motort a elek-

i trickych tocivych stroju provadime
: v kooperaci s externimi dodava-
. teli. Velkou &&st t&chto oprav pro
' nas zaji$tuje préavé CZ LOKO.

Krizové rizeni potrva minimalne po cely rok 2023

(Dokonceni ze str. 3)

Puvodni kolovka doslouzila, byl
to stfedovék a ostuda spolec-
nosti. Nova kolovka pomalu
a jisté najizdi, plny vykon ¢ekam

na konci prvniho Gtvrtleti 2023.

Z&sadné se zlepsi kvalita, efek-
tivita a logistika v celé Ceskotfe-

bovské provozovné. Nova kolov-
ka ma také pfimy vliv na moz- :

nost prestéhovat z montovny
veSkera pdlici a svareci praco-

Vvisté, hlavné ramy a nadrze loko-
motiv, a nasledné pfestaveét mon-

. tovnu na &isté montazni praco- !
¢ visté a ziskat dal§i prostory.

Co tedy od fiskalniho roku
2023 ocekavat?

. Neméng& duleZité jako spinéni uz
zminénych podnikatelskych ci-

U je pro mne i udrZeni prace
a socialnich jistot lidi, ktefi chté-

jlt v CZ LOKO pracovat a dél ho
rozvijet. Tedy udrzet si odborni- |

ky, profesiondly i srdcare. Chce-
me-li zustat jedniCkou v Evro-

pé&, kam jsme se diky tvrdé praci ;
v poslednich letech prodrali, mu-

sime dal investovat do produk- :
¢ tu, dal obchodné rust. Prosté od-

makat si v8echny domdci ukoly,

vznikajici v krizovém tymu. Pre- :
devdim v dodavatelskych vzta- |

zich to bude velmi tézké, bude

obrovsky tlak na cash-flow spo- :

le¢nosti.

Kazdému je jasné, Ze snadné
to ale nebude.

Je potfeba si uvédomit, Zze na-
stalo obdobi,

kdy kazdy musf-
me dat firmé vic energie. Dosah-
nout stejnych vysledku jako v le-

tech 2020 a 2021 bude vyraz- §
¢ podporu prfedev§im majoritniho

né tezsi,
vanéjsi. Pfirovnam-Ili to k lednimu
hokeji, pak uzZ nebudeme vyhra-
vat zdpasy 5.0, ale v prodlouze-

ni nebo dokonce na samostatné '
ndjezdy. Nadieme se podstatné
. vic. Kazdé zlepgeni,

kazdy ma-
ly krok ke standardizaci nam pfi-

i da kyslik, umozni ubrat v opera- :
. tivé. AZ situaci prekoname, bu-

deme zase podstatné efektivngj-
8 a ziskovéjsi.

Véfite v uspéch?

Véfim plné v Uspéch. Mame
vlastnika Josefa Barty, s nimz se
shoduji, Ze nez absolutni a krat-
kodobé hospodarské vysledky
Rust trzni pozice a hodnoty f|rmy
a dal$i postupna finanéni stabi-
lizace. To je dobra zprava i pro
zaméstnance. Vede k tomu ale

. jedina cesta — neustdlé zlep$o-

vani produktivity a efektivity.
Je pred nami prosté stéle hodné

. préce. Preji vSem hezké vanocn(
i a novoro¢ni svatky.
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EffiShunter 1000 pini roli vlajkove lode v Evrope

V aktudini situaci je vic nez kdy jindy duleZité hledani novych
trhu. Zatimco zemé byvalého Sovétského svazu prestaly byt -
pro CZ LOKO atraktivni, roste vyznam pfedevsim severskych

zemi. A tak zatimco zakazky pro postsovétské zemé uz nena-
pliuji tovarni haly vubec a pravdépodobné jiz ani nebudou,

v jihlavském zdvodé naplno béZi vyroba lokomotiv EffiShun-

ter 1000 pro Trainpoint Norway.

Prvni opustila zavod pocatkem
zari. Do cile, Svédského Gote-
borgu, dorazila o Sest dni poz-
dgji. Cast cesty z némeckého
Rostocku do Trelleborgu pfitom
absolvovala na palubé trajek-
tu. V soucCasné dobé lokomotiva
podstupuje ndro¢ny schvalova-
ci proces, jehoz cilem je ovére-
ni kompatibility se $védskou in-
frastrukturou a uzpusobeni pro
zvléét’ nepﬁ’znivé zimni podminky.
niky CZ LOKO bude zajisténi
spoluprace mezi fidicim systé-
mem, evropskym zabezpecova-

¢em ETCS a ndrodnim zabez- :
pecovacem ATC-2. C. Vybava :
v této kombinaci byla na vozidlo
nainstalovana poprvé. S Uspés- :

nym dokoncéenim vSech zkousek

a ziskanim typového schvéleni :
ve Svédsku se pocita v pribg- |
hu pfistiho roku, kdy by zéro- :
ver mélo dojit k zahajenf stejné-
¢ stroj 744.151.

ho procesu v Norsku.

CZ LOKO v regionu ziskalo za-
kdzky na deset lokomotiv EffiS- :

hunter 1000. Prvnich pét zis-

ka Trainpoint Norway, pusobicf

ve Svédsku a Norsku jako loko-
motivni pool. DalSich pét loko-
motiv objednal Railcare Group,

zabyvajici se nakladni Zelezni¢-
ni dopravou, Udrzbou Zelezni¢ni :

infrastruktury a opravami kolejo-
vych vozidel. Soucéasti zakazky
je rovnéz opce na dalsi C&tyfi
lokomotivy.

Dopravce k nakupu novych loko-

motiv motivuje zavadéni jednot- :
ného evropského zabezpetova-

¢e ETCS, ktery se stane v obou
zemich povinnou vybavou pro

pfistup na vefejnou Zelezni¢ni

infrastrukturu. Rentabilita instala-
ce takového zafizeni do starSich

vozidel pfitom klesa umérng je-
¢ jich zvy8ujicimu se véku.

Vedle Svédska a Norska nové
lokomotivy EffiShunter 1000 vy-

uziji i tfeba v Madarsku. Pra-
vé sem zamifi v pfi§tim roce

CZ LOKO Easy Rent
uz hez Brejlovcu

lokomotiv
k dlouhodobému pronamu CZ

Nabidku pujc¢ovny

LOKO Easy Rent letos opus-
tily ~ modernizované  Brejlov-

ce 753.7, zastoupené dvojicl :
stroju 753.740 a 741. Oba by- |

ly modernizovany v roce 2010
pro tehdejsi AWT, k jejich pre-

vzeti ov8em nedoslo. Pronajal
si je Orlen Unipetrol doprava.

S blizicim se koncem prondjmu
v roce 2021 byly proto nabid-

nuty k odprodejj pricemz zajem |
sadilo v SOKV Ostrava. Na-

o né projevilo CD Cargo.

Lokomotiva 753.740 se v8ak
v nedéli 4. dubna 2021 pfi jizdé
z Petrovic u Karviné do Mostu
ve Svétci celné stfetla s pro-
tijedoucim nékladnim vlakem.
Nehodu nepfrezil

-l

i po vzoru ,bizonu*

strojvedouci

Popularni Brejlovce uZ pujéovna lokomotiv nenabizi. )

\

z lokomotivy 753.740, materidl-
ni $koda byla odhadnuta na 50
miliond korun. Po$kozeni obou
lokomotiv byla natolik zavazna,
ze doslo k jejich likvidaci pfimo
na misté nehody.

Proddna tak byla pouze lo-
komotiva 753.741. Jeji upra-
vy byly dokongeny v Ceské
Trebové zacatkem srpna. Je
vybavena zabezpetovacem
ETCS a sjednocena se sé-
rif 753.7 CD Cargo. To ji na-

tér je v tomto pfipadé dopinén
zkraslovacimi  bilymi  prouzky
fady 753.6.
Diky tomu je snadno rozpo-
znatelnd od ostatnich stroju
téze fady.

U

Jeho provozova- :
telem se stane spole¢nost Bor-
sodChem, ktera patfi mezi nejvy-

znamngj§i evropské producenty
¢ plastt a anorganickych chemi- :

kalii. Vozidlo firma nasadi v za-
vodé ve mésté Kazincbarcika,
zhruba 20 kilometrd od hranic
se Slovenskem.

Dlouhodobé nejvétsi podil ex-
portovanych lokomotiv této fady

i pak mifi do ltalie, kam byl v z&-
fi dodan jubilejni tficaty EffiShun- :
. TFT (Transporto Ferroviario Tos-

ter 1000. Tomu odpovida i mist-
ni oznaceni 744.030. Zatimco
Ceské Cislo je 744.147. Provozo-
vatelem lokomotivy, stejné jako

pozdgji dodané 744.148, se stal :

dopravce Dinazzano PO z do-
pravniho svazu TPER. Ten ma
s lokomotivami z produkce CZ

LOKO bohaté zkuSenosti, ne- :
bot v barvach jeho dopravcu

Dinazzano PO a Trenitalia Tper
jezdi devét novych EffiShunte-
rd 1000 a cCtyfi kompletné mo-

. dernizované stroje fady 741.7.

| v tomto regionu se pfitom sta-
le dafi ziskavat nové zdkazni-
ky. Nejnoveji to doklada stroj
744149 (744.032) urCeny pro

cano), ktery byl z Jihlavy ode-
slan na konci zafi.

Lokomotivy  EffiShunter 1000

zdomécnily také na Seskych ko-

lejich. Zatimco 11 jich Ceskou
republiku brazdi v barvach CD
Cargo a stavebni spole¢nosti

Subterra, vyroba dalSich se pfi-
pravuje. Uzaviené jsou kontrakty
se stavebni spole¢nosti Hrocho-
stroj na jeden a s GJW Praha
na tfi kusy. Schvéleny budou

. pro provoz v Cesku a na Slo-

vensku. K vybavé patfi jiz stan-
dardné evropsky zabezpe&ovacl
ETCS, umoznujici jizdu na hlav-

i nich tratich v Ceské republice

od 1. 1. 2025.

Pro dopravce jde o jedinec-
nou pfilezitost ke generacni ob-
meéné  postupné  starnoucich
fad 720/721, 740/742, 749/751,
750/753, které stdle provozu-
je fada dopravcu ve velkych
poctech.

Valka na Ukrajiné zasahla i provoz lokomotiv

Prvni
spole¢nost
la v roce 2007, kdyz v koopera-
ci s zelezni¢nimi dilnami v Pol-
tavé zmodernizovala lokomotivu

CMES3P-1744. Pro CZ LOKO teh- !
dy &lo o prvni modernizaci lo- !

komotivy na Sirokém rozchodu
1520 mm a zdroven dulezity od-
razovy mustek pro dal$i moderni-
zace ,&meldkd”“ v Pobalti.

| pfes fadu jednani se statnimi
zeleznicemi Ukrzaliznycja (UZ)
se ale dal§i zakazku podafrilo
ziskat az v soukromém sekto-

fi lokomotivy EffiShunter 1000
pro Zelezarny ArcelorMittal Kry-
vyj Rih (AMKR). Prvni 774.718

byla vyrobné dokoncena rok :
po podpisu smlouvy. Zbylé tfi !

si zakaznik pfevzal do konce
bfezna 2021.

VD m;u

Uspéch na Ukrajing si
CZ LOKO pripsa- :

Novd technika zprvu vzbuzova-
. tim v ramci prezentace dal3im do-

la neduvéru predevdim dilenskych
pracovniky, ktefi se nechtéli ucast-
nit preskoleni. Rychle ale opad-
la u strojvedoucich, pro které ES

1000 znamenal kvalitativni zlepse-
ni pracovnich podminek. V provo-

zu pak byla kvitovana radové niz-
i spotfeba paliva a ostatnich pro-
voznich hmot. To spolu s neuté-

i §enym stavem stdvajicich lokomo-

tiv ruského puvodu a zhorSenou
dostupnosti jejich nahradnich di-
4, otevielo CZ LOKO cestu k dal-

¢ 8im dodavkam. Jednani se pfitom !
ru v ¢ervenci 2019. Slo o &ty- !

vedla nejen se zastupci AMKR,
ale také s dal§imi potenciondlni-
mi zékazniky, vCetné ukrajinskych
statnich drah. Proto byly lokomo-

tivy AMKR jiz z vyroby vybaveny
¢ nost neni autorovi textu znam.

vlakovym zabezpecovatem ALSN,
ktery je vyuzivan na hlavnich tra-

i tich ve vétsSing postsovetskych ze-

o

Navrh barevného feSeni EffiShunteru 1600 pro statni Zeleznice Ukrzaliznycja.

mi. Pocitalo se totiz s jejich vyuzi-

pravcim v tratové sluzbé.

Po Uunorovém napadeni Ukraji-
ny ruskymi vojsky, ale tyto plany
padly. | mésto Kryvyj Rih se sta-
lo ter€em utokd. Turbulentni dé-
ni se odrazilo i ve vyrobé AMKR,
kde nejprve v Unoru dodlo k ome-
zeni provozu vysokych peci zhru-
ba na tfetinu a v bfeznu byl zaha-
jen proces odstaveni téch zbyvaji-
cich. Pozdgji sice doslo k opétov-
nému spusténi vyroby, ale pouze
na pétinu puvodni produkce. Lo-

© komotivy EffiShunter 1000 byly od-

staveny na prelomu unora a brez-
na. Od té doby se nachazi v are-
alu depa AMKR. Aktuaini stav lo-
komotiv stejné jako jejich budouc-

Stranku pfipravil Dalibor Palko
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Zakaznicky servis CZ LOKO

ma kompletné na starosti pro- -

dej a poskytovani sluzeb spo- |

jenych s ECM, jako jsou pravi-
delnd a korektivni udrzba, po-
skytovani zakaznické aplikace
MyLoko, prodeje nahradnich
dila, Skoleni a poradenské ak-

tivity. Pravé o aplikaci MyLoko :

hovofime s Danielem Pallavi-
cini, ktery od loriského srpna
oddéleni vede.

Aplikace MyLoko byla
spusténa letos v lednu

a klienty v modernim online
prostredi provadi poprodejnimi
sluzbami. Jaky je o ni zajem?
Pomérné slusny. Do konce fijna
se do ni zapojilo a aktivné ji vy-
uzivd 18 spole¢nosti, provozuji-

CZ LOKO

Z FIRMY

Daniel Pallavicini o zékaznické aplikaci MyLoko:
Poprodejni sluzhy ziskaly novy impuls. Zjednodusila
a zrychlila se komunikace, ubyla administrativa

: cich 39 naSich lokomotiv. V této

dobé jsme pres aplikaci fesili 85
poZadavku na mimofadny servis
a 121 pozadavku na pravidelnou
ddrzbu. Zaznamenali jsme i 116

¢ reklamaci. Shrnu-li,

desktopova

aplikace zjednodusila a zrychlila

. komunikaci se zékazniky a posu- !

nula ji o uroven vySe. Uz jen
tim, ze ji lze vyuzivat prakticky
kdykoliv.

Jeji soucasti jsou

i tFi zakaznické udrovné.

Cim se lisi?

i Balicky sluzeb rozdélujeme do tii
¢ z&kladnich urovni, které ozna-

rychlosti spole¢nosti CZ LOKO
na vzniklé pozadavky a také
moznostmi noveé implementova-
ného monitorovaciho  zafizen.

i ngjSi pravé stupert Prémium, kde
. garantujeme reakéni dobu 24
hodin non stop a prvni vyjezdy
naseho servisniho tymu v pfipa-
dé potfeby zvladneme do tfi pra-
covnich dnu.

Cujeme Basic, Standard a Pré- :
mium. Primarné se i8S reakeéni i

¢ Mezi provozovateli je nejoblibe- !

Které vyhody zakaznici
ziskavaji?

ky pfi pouzivani aplikace je dolo-
Zitelnd a predevsim dohledatelna
kompletni historie vozidla - ter-
miny a rozsahy provadéné udrz-

. by, reklamované &innosti, mimo-

fadné udrzby a také evidence
vCetné  grafického  zobrazeni,

ukazujictho, kde se lokomotiva !
v ramci svého zivotniho cyklu

pravé nachazi.

Co to prinasi CZ LOKO?

Aplikace nam tfeba umozriuje
lépe predikovat potfeby zdkaz-
nika. Mame i perfektni prehled

nad otevienymi pfipady, proto- :
Ze s rostoucim pocCtem vozidel !

na trhu se samoziejmé zvétSuje
i administrativni zatéz naseho ty-
mu, kterou je nutné mezi kolegy
rovhomeérné rozdistribuovat. Pra-

i v& sniZzeni administrativni zatéze

CISLO 49 1 2022

© a zvySen( dostupnosti nasich slu-
: Zeb, a tim i provozuschopnost
Hlavnimi vyhodami pro zakazni- :

zékaznikovych vozidel, pokladam
za vyznamny bonus. Kazdy mo-
torista vi, Ze pravidelnd udrzba
mu Setfl penize. A na Zeleznici
to je podobné.

Na jafe CZ LOKO ziskalo
certifikat ECM pro udrZbu
kolejovych vozidel, jak vyZaduji
normy EU. Pribyla tim prace?
Jaky cekate vyvoj?

Ziskat osvédc¢en( Entity in Char-
ge of Maintenance a pfizpusobit
procesy ve firmé pozadavkum té-
to evropské normy, vyplyvajici ze
IV. Zelezni¢niho balicku Evrop-
ské unie, nebylo zadarmo a sta-
lo nds hodné usili. Na druhou
stranu stdle jde o nové prostre-
di a je brzy ho hodnotit. Opatfenf
plati od Cervna a téch par meési-
cu, co je za nami, na hlub&i po-
souzeni ¢i analyzu nestaci.

Ceska Trebovd, Jihlava m Cel-
kem sedm studentd technic-
kych stfednich $kol a odbor-
nych ugilist z Ceskotfebovska
a Jihlavska se zapojilo do tfe-
ttho roéniku CZ Trainee pro-
gramu. Ten zacal v listopadu
a potrva az do kvétna 2028.
Jeho soucastl je i stipendium
az do vySe 22 tisic K&.

-

" CZ Trainee program je

,Uplynulé dva ro¢niky mély vel-
mi pozitivni ohlasy. Vé&fime, Zze
ten letoSni nebude vyjimkou.
Trainee program muze byt totiz
zajimavou pfilezitosti, jak si najit
praci u stabilniho zaméstnavate-
le, poznat nové kolegy a zjistit,
co dand prace obnasi. Néktefi
Jrainisti® z minulych ro¢nika se

i uz také stali i nasimi zaméstnan-

pfileZitosti pro talentované studenty

ci,” fika Ladislav Budin, garant
programu z personalniho Useku
CZ LOKO.

Pravé atraktivita jednotlivych ak-
tivit odliSuje CZ Trainee od po-
dobnych programu, které se
na trhu prace objevuji. Dominu-
je mu zazitkova forma, ale ta-
ké osobni prakticka zku$enost.

Studenti poznaji vyrobni provozy :

a proziji nékolik dnu praxe ve vy-
branych oddélenich podle svého
studijniho zaméreni. Zucastni se
také spole¢nych teambuildingu
a navstivi zékazniky jako je Li-
berty Ostrava ¢&i Trinecké Zele-
zarny, kde se seznami s vyuZi-
tim lokomotiv CZ LOKO pfi préci
v naro¢nych oceldfskych a hut-

nich provozech. To v8echno jm

umozni si o firmé& udélat bliz-
§i obrazek, poznat jeji kultu-
ru, procesy a role jednotlivych
Usekdu.

,Prilezitost je to hlavné pro ta-
lentované a motivované stu-
denty, ktefi maji chut pracovat
na svém rozvoji a budovat si
uspésnou kariéru,” dodal Ladi-
slav Budin. y.

Zavodni

Ceska Trebovd m Nowym posky- |

tovatelem

zdvodniho  stravova-

ni v Ceskotfebovské provozovné
se od listopadu stala spolecnost
Aramark, ktera po vybérovém fi-

zeni nahradila firmu Dostal.

Aramark pusobi v Cesku tr|

cet let, b&hem nichz se stal lid- =
rem na trhu stravovacich sluzeb.

Ty poskytuje ve 160 provozov-
nach, v nichz se denné pfipra-
vi 155 tisic jidel. Jde napfiklad
o TPCA Kolin (15 let spolupra-
ce, 1 500 jidel denné), Siemens
(12 let spoluprace, 2 700 jidel
denné), Meoptu, Bosch, Panaso-
nic a od roku 2022 i Skodu Au-
to (24 tisic jidel dennég). V regi-
onu k zdkaznikim od roku 2022
patfi naptiklad firma Rieter v Us-
ti nad Orlicf, kterd nam pfi vybé-
rovém fizeni umoznila nahlédnout
do zakulisi a blize poznat, co
Aramark nabizi, jak funguje i jak
pfipravované pokrmy chutnaji.

Co nabizi Aramark pro CZ LO-
KO? V denni nabidce obédu jsou
kromé polévky 4 obé&dova menu,

z toho vzdy 2 masitd jidla s gra-

mazi 120g masa a 300g pfi- :
loh. Tedy vé&tsi porce ne? dosud. !
V nabidce je také jedno jidlo :
bezmasé, ptipadné sladké nebo
,zdravé" (gramaz 400g) a minut- !
kové jidlo s gramdz 150g masa.
Doplikovou sluzbou a novinkou
je teply bufet, ktery funguje mi- :

Zménou proslo i zazemi jidelny, do néhoZ Aramark nakoupil nové technologie a zafizeni.

mo objednavkovy systém. Jidlo !
vzdy dostanete bez predchozi-
ho objednani a do vy$e 300g
Ize na talff libovoln& kombinovat :
vée, co bude v dany den v na-
bidce. Jde o zajimavé zpestrenf :
a nékdy také zachranu pro ty, co
si nestihli nebo zapomnéli objed-
nat. Denni nabidka také zahrnuje
nékolik druhl saldtd, s moznos- :
ti libovolného dochuceni bylinko-

vymi oleji a zalivkami, a napoje.

Kapacita eskotfebovské zavod- !

ni kuchyné je omezend, a proto
se polévky a hlavni jidla dova-
Zi, zatimco minutky, teply bufet

Poditame i s mistni pfipravou de-
zertl a s prodejem chlazené, va-
kuové balené stravy.

kantyny s nabidkou doplnkoveé-
ho zbozi. Jeji sortiment se podle
¢ poZadavku zamestnancu postup-
{ né doplruje.

a salaty se pfipravuji na misté.

Aramark zajistuje rovnéz provoz

u novinek

A NS

8i novinky jako je platba platebnf
kartou, moznost vyfidit objedndv-
ku v klidu z domova pfes chytry
telefon nebo pocitac. Neni tedy

tfeba byt v prdci, stravovani si
Ize objednat o dovolené, nemo- :
ci nebo ze sluzebni cesty. Me- !
zi zatim neznamé novinky pat- :
¢ zéroveni i vyzva, délat véci jinak
na principu — kdy? vim, ?e ob-
jednany obéd nevyuziji a uz ho
. nelze odhlasit, mohu ho nabid-
Novy poskytovatel zavadi i dal- '

fi rovnéz burza obédu zalozena

nout ostatnim.

stravovani v Ceské Trebové zajistuje Aramark.
Lidr trhu nabl’zl’ Fad

. Firma prostfednictvim ankety pfi-
© tom sleduje spokojenost strav-
- nika. Ti tak maji moZnost kaz-
¢ dy den hodnotit jidlo na tabletu
. znamkovanim jako ve $kole. Ta
© s nejvy$&im hodnocenim se pak
. v nabidce objevuiji Gastgji, zatim-
 co ta s hor8imi znamkami z ni
. naopak mizi.

Zménou proSel rovnéz i interi-
ér jidelny vcetné jejiho zazemi,
do néhoz Aramark nakoupil nové
technologie a zafizen.

Nékteré dalsi zmény jako nevy-
davani obé&du do vlastnich na-
dob nebo vydej jidla s sebou
do drazsich eko-papirovych oba-
0 misto téch polystyrénovych,
nemusi byt pro nékoho zcela
komfortni. Nejde o rozmar do-
davatele, ale pouze dodrzovani
platné legislativy a hygienickych
pravidel.

Co Fict zavérem? Prestoze hned
prvni den bylo vydano rekord-
nich 300 jidel a zaznamenali
jsme prevazné pozitivni ohlasy,
na celkové hodnoceni je zatim
brzy. V&fime ale, ze zaméstnanci
zménu pfijmou pozitivné a jejich
zajem o zavodni stravovani dal
poroste. Je to velkd zména, ale

a lépe. | kdyz nékdy trva, nez si
k ni ¢lovék najde cestu.

Ivana Kratka,

vedouci persondlni administrativy
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