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Zacala stavba nové
kolovky. Kli¢ova
investice zahaji

provoz uZ pfisti rok
na podzim

Rekordni trzby v roce 2021 pies 2,86 miliardy korun,
rentahilita 4 procenta afada sznamnVch zmén
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Ctéte v bilanénim rozhovoru s Josefem Gulyasem
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s dokumentaci zapadni
konkurence

CZ LOKO vyviji lokomotivu na vodikovy pohon

Akciova spole¢nost CZ LOKO za-
hé&jila vyvoj lokomotivy na vodiko-

vy pohon pracovné oznaceny ja-
ko HydrogenShunter 1000. ,Zatim

je projekt ve fézi studie provedi-
AZ ta ukdze, zda se bu-

telnosti.
de stavét prototyp. Zelena doho-

da pro Evropu, prosazujici snizenf
uhlikove stopy, je pro nas velkou :
uvedl Jan Kutdlek, ob- :

vyzvou,*
chodni feditel a Clen predstaven-
stva CZ LOKO. Lokomotiva s ma-

ximalnim vykonem az 800 kW by :
méla k dobijeni trakénich bateri !

vyuzivat vodikové &lanky.
Mezi dalSi rozvijené ekologické

projekty, s nimiz firma spojuje bu- :
doucnost, patff bateriovy E-Shunter
300 pro lehky posun, DualShunter

2000 pro provoz na zavislé i ne-

zavislé trakci a plug-in hybridnf

HybridShunter 1000 pro posun.

a dva typy hybridnich lokomotiv
a dal tento trend sledujeme a po-

drobné analyzujeme vyhody a ne-
vyhody téchto nekonvencnich fe- :

_

cz LOKO

Seni. A vodik je dalsim z nich,
protoze Green Deal pfindsi za-
sadni zménu chovani celého unij-
niho trhu,” fikd obchodni Feditel.

¢ neme se z prvni ligy do extraligy,” fiké generalni feditel Josef Gulyas.
,Vyvijime tedy dva typy dudlnich
. Podle ného ,zelené inovace" sto- !
. ji obrovské penize a mohou si
~ je dovolit jen ti nejsilngjs.
¢ ale i své slepé ulicky a proto fir-

Maji

ma déva velky pozor na provoz- !
. ¢eny zemni plyn (CNG).

ni vhodnost a udrzitelnost zvole-
ného feSeni. To byl také davod,

oro¢ CZ LOKO uz pred lety |

¢ Vljvoj lokomotivy na vodikovy pohon HydrogenShunter 1000 patii mezi nejnarognéjsi v historii CZ LOKO. Stejné jako hybridniho DualShunteru 2000. ,,Pokud je zvladneme, dosta-

opustilo vyvoj lokomotiv na stla-

(Pokracovani na str. 2)

Pandemie covidu sili. Nechte se ockovat, vyzyva vedeni firmy zameéstnance

Zenych virem nemoci covid-19,
zvysil na 39 osob a to zdale-

ranténdach a néktera pracovis-

knem’ pIné ockovana.

Koronavirové pandemie v Ces-
ku rychle sili a zasahla i spo- :
le¢nost CZ LOKO. K 6. prosinci
se podet zaméstnancl, zasa- |

ka nejsme na konci této viny.
Mnoho zaméstnancl je v ka- ;
. Cisla mluvf jasné: naogkovanych
a presto pozitivnich zaméstnan-
ct v CZ LOKO je minimum. Jde !
i 0 jednotlivce. Zatimco mezi ne- :

t& maji krizovy personalni stav.
Pfitom drtivd vétS§ina z nich !

,Situace je vazna. Rust novych :
Stej-
né jako to, Ze podet pIng naog- :
kovanych spolupracovniku do—§
: sahl pouze 57 procent, a to je !
: zalostné maélo,"
. lek, persondini a spravni teditel

pfipadd nas velmi trapf.

fika Jiff

CZ LOKO.

Kuta-

oCkovanymi

le¢nosti

pandemii porazit.

.| kdyZ prabézné pfijimame fadu
preventivnich opatfeni, jind ces-

ta neexistuje,” uved! Jifi Kutdlek.

CZ LOKO aktuding zpfisnilo ng- :
a omezilo na-

kterd opatfen(

se kazdym dnem !
objevuji nové pripady, které se
pocitajl v desitkach. Vedeni spo-
proto vyzyva zamést-
nance, aby oc¢kovani neodkla-
dali a pomohli tak tuto vieklou

prlklad provoz zavodni

cum ZDARMA.

jidelny
v Ceské Trebové, zrusilo vanoéni
vecirky, zakazalo zahrani¢ni ces-
ty, teambuildingy a vyjezdnf po-
rady. Noseni respiratord ve vniti- :
nich prostorach je povinné viude
. tam, kde nenf dodrzen trvaly ro-
zestup osob 1,5 metru. Respira-
tory a daldi ochranné prostfedky
. jsou dostupné véem zaméstnan-
© me se tomu. At jiz ptjde tfeba
Vzhledem k nerespektovani toho-

to opatfeni muselo vedeni fir-
my pfistoupit i k sankcim téch,
ktefi svym chovanim ohrozuiji
ostatni. V tydnu od 15. listopa-
du také zacalo antigenni testo-
vani zaméstnancu v provozov-
nach Jihlava a Ceska Trebova.
Prozatim se tyka pouze ne-
oCkovanych osob. Rozhod-
ne-li vldda jinak, pfizpusobi-

o Cetnost.

J

Neni jina cesta a my to

Ing. Josef Barta,
majoritni vlastnik

a predseda predstavenstva
CZ LOKO

Vazeni spolupracovnici,
jsem rad, ze Vas mohu v té-

to pfedvanodni dobé& alespori

timto zpusobem pozdravit. Na-
$e spole¢nost za posledni ob-
dobi zvladla nemalo dulezitych
dkoli na cesté k dalSimu roz-

voji a posilovani stability a po-
zice na trhu. Mame za sebou '

velmi dspésny rok.
Z investi¢nich véci jsem hr-
dy prfedevSéim na ndadhernou

: modernf
- ké v Ceské Trebové jiz zada-
ly prace na vybudovani nové :
. kolovky, coz bude dal§i zhru- :
- ba 100 milionova
. Mohl bych pokracovat ve vy-
¢ ¢tu dalsich véci, ;
¢ zvladli a které se za nemalé- !
povedly a je mi cfi |
. Vam za to podékovat. Délame
: ve stabilnim a perspektivnim
. oboru, firma posiluje u zékaz- :
’ bankovnich !

: nika, .
ustavu a postupné ziskava lep- !

halu v Jihlaveé, ta-

investice.
které

ho usill

dodavatelu,

§i a lep$§i pozici.

- Uspésnou firmu délaji prede-
. v8im jeji zaméstnanci.
i Ze posunout se z opravafe ne-

jsme

Chépu,

zvladneme

. jen na vyrobce, ale technolo-

gickou firmu, ktera ve svém

oboru uz udava i krok, je ne- :
smirné naro¢né pro vsechny
. zaméstnance. Ale konkurence
v zédsadé nas tady ne- :

nespl,
chce, ale my udélame v8echno
pro to, abychom byli Uspésni.
Nemusi se to v8em vzdycky li-
bit, ¢asto je tlak vedeni silny,

ale ja fikdm: Neni jind cesta

a my to zvladneme. Uz proto,

Ze management v &ele s Jose- |
vybor-
. nou prdci, ktera se pak prenasi !
do v8ech urovni fizeni a cho-

fem Gulyasem odvadi

du firmy.

(Pokracovéni na str. 2)




2 1 STRANA

CZ LOKO

Z FIRMY

CISLO 47 1 2021

Zacala stavha nove kolovky. Klicova investice

Zd

Ceska Trebovd m Dlouho pripravo-

vana stavba nové kolovky, jed-

né z Kklicovych investic v pro-
vozovné Ceska Trebova, je uz
realitou. V aredlu nahradi puvod-

ni halu oprav motord CKD. PH-

pravné prace jako pravé uréenf
vhodného prostoru, strojniho vy-
baveni a pfiprava projektu, zaca-

ly uz pfed fadou mésicu. A le-
tos v poloving listopadu na né

navazaly stavebni prace. Ty potr-
vaji do kvétna 2022. Nasledovat
bude instalace strojniho vybaveni

a dalsich technologil a uz v za- !

fi ma zacit zkusebni provoz. Celd
investice vyjde na zhruba sto mi-
liond korun,

Kolovka, tedy dilna specializo-

vana na opravy a vyrobu elez-

ni¢nich dvojkoli, byla kapacitné
dlouho nejuzs$im mistem vyroby.
A ruzna opatfeni pfinéSela jen

CasteCny efekt. Az nova investi- !
i Probihajici zmény se v obou pro-

ce vse vyresi.

Kompletni modernizace kliCoveé-
ho provozu zgsadné zméni jeho
podobu. K dispozici budou nej-

modernéj$i technologie, respek-

tujici trendy a pozadavky stdle
pfisnéjsich norem a smérnic.
Firma se tak v oblasti vyroby

a oprav Zelezni¢nich dvojkoli za-

pracovni prostfedi obsluhy a bu-
de mozné provdadét nové ope-
race, dosud zajiStované externé.

Celkové se tak rozsiff moznos- :
. ti a a zvysi se kapacita kolovky.

DalSi investice

Akciova spole¢nost CZ LOKO
v Ceskotfebovské
v prosinci 2020 zarover dokonci-
la novou dilnu brzdafu a elektro-
nikd, s jejiz stavbou se zacalo

predioni v Iété. Noveé pracovisté :

vzniklo v misté nevyuzitych dilen
v zadni ¢asti aredlu a pfiblizilo
se ke zkuSebné lokomotiv, coz
zkratl Casy potfebné na presun.

Letity archiv technologie, ktery byl :

v puvodnim objektu umistény, se
podafilo pretfidit, aby obsahoval
jen reélné potfebné podklady. No-
vé& je umistén ve spisovné na TU.

vozovnach tykaji také administra-
tivnich pracovniku, stéhujicich se
do novych administrativnich cen-

ter. Ta jsou umisténa pfi vstupu

do obou aredll, takze navstévy
vubec nemusi prochazet vyrob-
nimi prostory. V Jihlavé k tomu

byla vyuzita a pfestavéna bu- :

Neni jina cesta a my to

(Dokonceni ze str. 1)

Rok 2022 bude totiz narocny,
Pandemie nemoci covid 19 za-
sahuje i nas. Firmu, dodavatele,
odbératele, cely trh.

Zde je Kklicove, jak se kazdy
z nas v této podnikatelsky i epi-
demiologicky slozité situaci cho-
va, jak je osobné zodpovédny.
Naprosta vétsina odbornikd z 1€é-
kafského prostfedi vidi vycho-
disko v ockovani. To je jedina
cesta, jak z této krize ven. Chci,
aby si kazdy uvédomil, ze po-

CZLO

(Dokonceni ze str. 1)

Technické feSeni
zvladlo, postavilo i prototypy,
ale masové rozsifeni, i po kon-
zultaci s Zelezni¢nimi dopravci,
firma vyhodnotila jako neredlné
a projekt ukoncila.

Podobné jako v pfipadé hyb-
ridni lokomotivy TEM 35 pro

ruské Zeleznice, kombinujici
spalovaci motor se superkapa-
citorem pro rozjezd, nebo du-
alni lokomotivy dobijené z ex-
terni sité a zaloznim spalova-

cim motorem. Obé Ffeseni skon-

Cila u prototypu, které proSly
zkouSkami, oveéfily se systémy
a chovani pohonu, ale dal se
uz tato feSeni nerozvijeji.

,Bez téchto inovativnich pro-

jektd bychom se nikdy nepo- :
sunuli dal. Diky nim uz vime, !

kudy ne, ale stale pouze tu-
8ime, kudy ano. Hledame va-
riantu, ktera neni pfilis naroc-
na na budovani dalsi infrastruk-
tury, umozfiuje modularni fese-

CZ LOKO

kud mame znacny pocet nakaze-
nych a také v karanténé, zname-
na to uzavfeni celych pracovist.
A to postihuje fatdlnim zpusobem
celou firmu. Za nedokoncené lo-
komotivy nam nikdo nezaplati.
A penize potfebujeme prfedevsim
na VaSe vyplaty, ale i na nakup
materidlu, energii a v8eho ostat-
niho. Nikoho ani nenapadne, Ze
by nedostal vyplatu, ale chovani
a pfistup mnoha lidi je takovy, ze
k tomu velkou mérou pfispivaji.

Nasi  zakaznici jsou jedinf,
od kterych muzeme penize do-
stat, ale daji nam je jen za kva-

provozovné |

haji provoz uz pristi rok na podzim

i Administrativni budova v Ceskeé Trehové vznikla rekonstrukci nékdejsi ,, Trafatky“ v sousedstvi Semaninské ulice. Stejné jako v jihlav-

ské provozovné bylo cilem veSkerou administrativu co nejvice koncentrovat mimo vyrobni prostory.

dova N, stojici jesté pred vstu-
pem do aredlu, v Ceské Treboveé
pak budova nékdejsi ,Trafacky*
u hlavniho vstupu ze Semanin-
ské ulice. Tim vznikl také novy,
reprezentativnéjsi vzhled.

Cilem je administrativu v celé

zvladneme

litni vyrobky. A nejen to, i mné
osobné pandemie vzala jiz néko-
lik pfibuznych a znamych, prosté
to nenf legrace. PIné proto stojim
za vedenim firmy a rozhodnutim
zpfisnit podminky a nekompro-
misné vyzadovat jejich dodrzo-
vanf i za cenu postihu. Jina ces-
ta bohuzel neni a ¢im dfive si to
v8ichni uvédomime, tim Iépe.
Jsem zivotni optimista a véfim,
ze v8echno uspésné prekondme.
Preji Vam i Vasim blizkym klid-
né a pohodové Vanoce a prede-
v§im pevné zdravi.

Josef Barta

spole¢nosti CZ LOKO co nejvice
koncentrovat mimo vyrobni pro-
story. Jde o Useky jako je ob-
chod a marketing, nakup, per-
sonalistika a sprava, finance
a veden( spole¢nosti.

Puvodni kancelafe v jihlavském

aredlu byly uvolnény primarné
pro Usek realizace. V Ceské Tre-
bové pfi této prestavbé zmize-
lo také nékolik pavodnich dilen,
s dlouhodobé& S$patnou efektivi-
tou, logistikou a dostupnosti. Pro
né se vybudovalo nové zdazemi.

Pripravuje se Kolektivni
smiouva pro rok 2022

Ve spolecnosti CZ LOKO pro- :
bihd kolektivni vyjedndvani mezi :
zastupci zaméstnavatele a od-
borovou organizaci o nové Ko-

lektivni smlouvé pro rok 2022.
Po nékolika spoleCnych jedna-
nich jeji znéni uz dostava kon-
krétni podobu. A i kdyz neni
jesté podepsdna, mezi zasad-
ni zmény patfi predevsim zvy-

Seni ceny elektronickych strave- :
nek na 95K& pro zaméstnance
volno¢aso-
vy benefit Cafeterie jako ptispé-

vSech provozoven,

KO vyviji lokomotivu na vodikovy p

Mezi dalsi rozvijené ekologické projekty CZ LOKO patii DualShunter 2000, kombinujici napdjeni z troleje a spalovaci motor,
pro provoz na zavislé i nezavislé trakci. Do provozu by mél byt uveden v roce 2023 v Italii.

ni a spole¢nou udrzbovou za-
kladnu s ostatnimi naSimi vozi-
dly,” glosoval Jan Kutdlek na-
ro¢ny vyvoj spojeny s hleddanim
nejlepsich feden.

Mezi né patfi rovnéz snadnd
obsluha, udrzba a servis. Ci-

lem bude homologace v ce-
l¢é EU a cenova dostupnost,
i kdyZ lokomotiva na ,Cisty“ po-
hon bude vzdy vyrazné draz-
8 nez konvencni se spalova-
cim motorem.

Lokomotiva DualShunter 2000

kombinuje napajeni z
a spalovaci motor, coz umozniu-
je provoz na zavislé i nezavis-
lé trakci. UrCena je pro lehkou
a stfedné tézkou tratovou sluz-
bu a posun. Do provozu by méla
byt uvedena v roce 2023 v lta-

¢ Firma chce

troleje !
-,V nadem pojeti nejde o soutéz,

vek zameéstnancim na zdravi,
sport, cestovani, kulturu apod.,
a odmény k pracovnimu vyroci
misto dosavadnich odmén k Zzi-
votnimu jubileu. FindIni podoba
nové Kolektivni smlouvy by mé-
la byt dohodnuta a podepsa-
na v prosinci, aby zacala platit
hned od ledna 2022. Podrobné
o ni budeme informovat pocat-
kem nového roku.

lvana Kratka, vedouci Persondln{
administrativy a Sekretaridtu

ohon

- lii, o dva roky pozdgji v Cesku
© a poté i okolnich zemich. Spalo-
i vaci motor bude mozné nahradit

az tfemi bateriovymi kontejnery
nabijenymi z troleje nebo exter-
niho zdroje.

Plug-in  hybridni  lokomotivu
HybridShunter 1000 pro posun

: maji pohanét az tfi bateriové
. kontejnery s celkovou vyuzitel-

nou kapacitou az 600 kWh. Za-
lohu tvofi spalovaci motor pro
dobijeni baterii. Cenové pujde
o alternativu ke konvencnim po-
sunovacim vozidlum.

tento typ uvést
na trh v roce 2026. Pujde
o0 produkt vhodny jen pro ur-
City typ provozu, ktery nevyza-
duje nepretrzité nasazeni nebo
pohotovost. Tedy na vlecky, ni-
koliv tratovou sluzbu.

kdo bude na evropském trhu
prvni, ale kdo bude nejuspés-
néjsi a pfijde s nejefektivnéjsim
feSenim. To nas zajima prede-
v8im,“ uzavrel Jan Kutalek.
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KdyZ se Josef Gulyds ujal od dubna 2016 funkce generdl-
niho feditele, bylo mu dvaaCtyficet a mél za sebou fadu let -
ve firmé, kde proSel vyrobou, logistikou i obchodem, v némz

CZ LOKO

Z FIRMY

Ing. Josef Gulyas, generdini feditel CZ LOKO, v bilanénim rozhovoru Fika:
Nase spolecné usili za to stoji. Vysledky postupne
prichazeji a efektivita firmy roste

koncil na pozici obchodniho feditele. Od té doby se vyménila
fada lidi prakticky na vSech trovnich vedeni a firma zaZila
mnoho zmén. Zasadnich systémovych, procesnich i perso-
nalnich. A také raznych opatfeni provazenych strategickymi

vizemi.

Jaké ty roky byly?

vynalozené Usili a energie celé-
ho tymu CZ LOKO stély za to.
Hodnota znacky roste, vyznam
firmy zésadné také. Tym CZ LO-
KO je stéle kvalitnéjsi. Vysled-

ky postupné prichazeji, efektivita :

a produktivita prdce roste. Fir-
mu se dafi pomalu finan¢né sta-
bilizovat. Diky v8em! Nejvic mé
ale 1€8i, Zze definované cile bere
za své ¢im dal vice zameéstnan-

cu na technicko-hospodarskych !
i délnickych pozicich. Bez toho

bychom nic nedokazali.

Radu let prosazujete zmény,
pro razné slovo nejdete daleko.
Mam to brat tak, Ze uz jste
spokojen?

Ve své pozici, s nadsazkou fe-
¢eno, nemam v popisu prace byt
spokojen nikdy. Pokud se bude-
me bavit o finanénim vyjadre-
ni, tak vysledky fiskalniho roku

2021 jsou jedny z nejlepsich, utr-
Zili jsme pres 2,86 miliardy ko- :

run, vubec nejvic v historii CZ
LOKO. Jesté vic nez jejich vyse
meé ale t&si, Ze dokazeme zvy$o-
vat i rentabilitu a poprvé od ro-
ku 2012 jsme prekrocili droven 4

procent hrubého zisku. To je nej- :
V&S Uspéch roku 2021 spole¢-

ne s faktem, Zze se nam poda-
filo objem nedokon&ené vyroby
a zasob dostat pod hranici 800
milionu K&.

Jak k tomu doslo?

Podafilo se ndm zasadné zlep-
it planovani a fizeni dodavatelu
a skladu, a takeé internf logistické
toky. Musim vyzdvihnout tym Ja-
na Kutalka, primarng Alenu Svec

Neffovou a také Martina Pelnafe. :
Nicméné je tfeba dodat, Ze jak-

koliv je CZ LOKO jednou z eko-
nomicky nejstabilngjSich  firem
v oboru, je uroven nasi ziskovosti
stale velmi slaba. Proto realizuje-
me projekt VIZE 2025 s jedinym

cllem do dalsich pé&ti let zvysit

zisk minimalné na uroven 6 pro-
cent. Pokud chceme plnit nejen
ekonomickou, ale i spoleCenskou
roli spravné, musime byt vysoce
ziskovou firmou.

Jednoznacné nejtézsi bylo, a sta-
le je, pfesvedCit co nejvétsi po-
¢et lidi v CZ LOKO, Ze zménit to,
jak pracujeme je nejen nezbyt-
né, ale vSem prospesné. Zdsad-

ni podporou je tym personalistiky :

Jiflho Kutélka a jeho novy pfi-
stup ke vzdélavani ¢i naboru de-
finovany Ladislavem Budinem ¢i

lvou Kratkou. Je nutné chapat,

. ze co fungovalo v roce 2010, ne-
Po prvnich péti letech v pozici :
generdiniho feditele je jasné, Ze !

fungovalo v roce 2015. Co fun-
govalo v roce 2018, nestacilo
v roce 2020. Co stacilo v ro-
ce 2021, nebude stacit v roce
2022. Svét zrychluje a covid vse

jesté umocni a my na to musi- :
me reagovat. Nejvétsi zmeény na-

staly v oblastech struktury fize-
ni, organizace prace, planovani
nedokonené vyroby a zasob.
Revoluce nas &ceka v systému
planovani a vymahani efektivity
prace.

Znamena to, Ze se trend uz
obratil?

V' minulosti jsme trpéli tim, Ze
trzby sice rostly, ale efektivita
a ziskovost neustéle klesala. Bé-
hem poslednich let se nam po-

i dafrilo tento trend obratit, byt mu-
sim dodat, Ze rok 2022 v tom
bude vyjimkou, bohuzel. Zdsad- :

ni zvySovani cen materidlu, slu-
Zeb i prace nas bude velmi tra-

cile VIZE 2025, nic jiného nez in-
terni efektivita a kvalita a jejich
neustdle zvySovani. To je jediny
spolehlivy I€k.

I Pokud chceme plnit
nejen ekonomickou,
ale i spoleCenskou
roli spravne,
musime byt
vysoce ziskovou
firmou.

Jaky tedy koncici rok 2021 byl?
Pro vas, pro firmu?

Velmi néro¢ny pro véechny véet-
né meé samotného. Udélali jsme

jednu z nejvétSich organizacnich
zmén historie — vznikl Usek reali-
zace pod vedenim Jaroslava PIl-
haka, ktery ma pred sebou velmi
tézky ukol, navic v této turbulent-
ni dobé.

montazni halu v Jihlavé a sou-
visejici provozy, stéhovali jsme
produkci, rekonstruovali adminis-

trativni budovy, zacali jsme vyvi-
i jet nové hybridni portfolio vyrob-

kd, otevreli novy trh ve Svédsku,

posilili v Turecku, zaciname otvi-
. je. Program je potom sdilen, ko-

rat brany zapadni Evropy. A ta-
ké jsme zvySovali urovernl bez-
pec¢nosti v obou provozovnach,
snizovali zadluzenost firmy. Diky
finanéni feditelce Romané Szito-
vé a jejimu tymu mame konec-
né dlouhodobou finanéni strate-

gii, definované ucetni standardy :

- diky Adélo Vodrézkova. Praktic-
ky cely rok jsme bojovali s covi-
dovou pandemii, coz znamena-
lo fadu opatfeni a omezeni. Tak
bych mohl pokracovat déle.

Co si z toho berete?
Hlavné to, Zze dokazeme byt sil-

- nym a flexibilnim tymem a ko-
. lektivem, ktery pokud si odpusti :
Zabomysi vélky a vynechd za- |

stupné problémy, tak ma ob-
rovsky potencidl dal$iho rozvoje
v budoucnu.

Jak se na tom projevil projekt

. VIZE 20257
. Pozitivng v tom, Ze mdme defi-

nované priority a cile na nejmé-

né pét let dopredu. Cile, které :

jsme si vybrali sami, urcili sla-
bé a silné stranky. Je to podni-
katelsky zamér, ktery jsme for-
mulovali pfed zhruba

vost firmy do konce roku 2025
na uz zminénych 6 procent. Jde
hlavné o prodej sluzeb, zasadni

zkraceni opravnych dob v Ces-

ké Trebové, zvySeni objemu pla-
ceného servisu, efektivitu vyroby,
fizeni dodavatelu, snizeni fluktu-

: ace zameéstnancu a novy patef-
Uvadéli jsme do provozu nej- :
vetsi investici v historii — novou

ni software.

Povite, jak projekt Fidite?
Existuje projektovy program, kte-

ry se skldada z deseti projek-

tovych karet. Kazdd karta ma
svého projektového manazera
a projektovy tym, ktery konkrétni

cile ve stanoveném Case realizu-

munikovan a procesné fizen Pro-
jektovou kanceldfi. Cely systém
Uspésné navrhl a fidi Tomas No-

hadek, jako $éf projektové kan- :

celdfe s podporou externich
specialistd  z firmy M.C.Triton.
Na mésiéni bazi se potom sdileji

i méstnanec

rokem,
. ktery popisuje, jak zvysit zisko- !

vysledky a akiualizuji ekonomic- ¢ tina Paldna a jeho tymu. Dalich

£ 10 miliond korun mame napla-

ké a finan¢ni dopady.

Pro pfedstavu - zvySeni rentabi-
lity o 2 procenta znamena ,vyro-
bit“ o zhruba 170 miliond korun

¢ hrubého zisku vic nez se puvod-
. né& planovalo. Zatim mohu kon-

statovat, ze cile si pinime, ale
u nékolika karet mame redlné
skluz.

Jak lidé tuhle vizi prijimaji?

Jsou do toho zapojeny vsech-
ny utvary a tak tomu zadny za-
takfikajic  neutecCe.
Jsem rad, Ze veétsSina lidi vza-

la VIZI 2025 za svou. To nam :

pomulze priority krok za krokem KdyZ uz takto bilancujeme, kde

prosadit do Zzivota firmy, ztotoz-
nit se s ni na v8ech urovnich.
Nicméné je nutné v8e proces-
né méfit. Tedy i organizaci in-
ternich a externich auditu, aktu-
alizaci veSkerych vnitfnich norem
a dokumentu. Toho se vic nez

v Cele s Petrou Hazmukovou.

Pojd'me jesté k té vasi prvni
,pétiletce”. Co vam ukazala?
Shrnul bych to do Sesti bodud. Te-
dy za prvé - Ze je tfeba si ddvat
vysoce ambiciozni cile, tfeba ja-

posunovacich lokomotiv. Za dru-
hé - Ze neni tfeba bat se per-
sondlnich a systémovych zmén,
nebot nikdo neni nenahraditel-
ny. Za treti - Ze je tfeba myslet
do budoucna a mit jasny inves-
ticni program, specializaci a dr-

nastavit systém a respektovat ho,
dodrzovat pravidla, prosté ,nes-
vejkovat”. Za paté - Ze je nutné
byt dusledny, ale i trpélivy, pro-
toze zmény nezacinaji fungovat
hned, ale az po mésicich, né-

kdy rocich. A kone¢né za Sesté

N ) . iovzal
zet se pouze lokomotiv Made in

. CZ LOKO. Za ¢tvrté - ze je tieba
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. — a to predevéim, Zze v8e je jen
 a jen o lidech. Je proto potre-
. ba podporovat tahouny, usmér-

fovat kfiklouny, zbavovat se poti-
Zistl, netymovych hracu, k firmé
neloajalnich individui a takfikajic
,mentalnich teroristd”.

Kde jste zaznamenal nejvétsi

. posun?
.V efektivite tim, Ze jsme specia-
lizovali provozovny a jejich po-

Cet snizili na minimum. Diky pfe-
misténi novovyroby do nové haly
v Jihlavé nyni montaz novych
a modernizovanych lokomotiv tr-
va pod 70 dni. Velky dik za to

¢ patii tymu kolem Vlasty Budare.
¢ Jen pro predstavu - dfive jsme
¢ se nedostali pod 180 dnu. Vyja-

dfeno v penézich, tohle zdsad-
ni zrychleni pfineslo Usporu pro-
voznich prostfedku o vice nez
300 miliond korun, a to prubéz-
né. Pfedevsim diky tomu se zaci-

© name finan¢né stabilizovat.

. Kde jsou jesté rezervy?

Ty nejvétsi asi v systémové kvali-
té. To je dlouhodoby proces, Za-
tim se nam podafilo snizit nékla-
dy na nekvalitu meziro¢né o 20
miliond korun, diky nékolikaleté
a leckdy nepopularni praci Mar-

novano ve fiskalnim roce 2022.
Hlavng v provozovng Ceska Tre-
bova mame stale pfi vystupnich
technickych  kontrolach  stovky
neustéle opakovanych zavad. To
je nepfrijatelné a budu vyvijet ex-

¢ trémni tlak, abychom se zlepsi-
¢ li. Ano, nedaff se to dlouhé roky,

nicméneé mohu v8echny ujistit, ze
s provoznim feditelem Jarosla-
vem Plhdkem budeme do téch-
to stojatych vod tak dlouho hazet
¢im dal vetsi kameny, az hladinu
kone¢né a dostatecné rozvinime!

pak vidite nejvétsi rizika?

Jsou to dvé oblasti — opravaren-
sky program CZ LOKO, a servis
CZ LOKO. U oprav jsme se roz-
hodli soustfedit pouze a vyhrad-
né na lokomotivy vyrobené nebo

. . . .~ < i modernizované CZ LOKO. Sou-
chvalitebné zhostilo oddéleni ISR gasnou situaci nazvu jako Ka-

tastrofélni — opravné doby nynf
v mnoha pfipadech presahuji vi-
ce nez rok. Jednim z cilu VIZE
2025 je proto dostat se do fadu
tydnu. NejvySe do 6 az 8 tydnu
musi kazda lokomotiva &i vozidlo

Ko Stat m Itd thu Madein CZ LOKO v rozsahu L3
O stat se evropskym liarem rhu o155 | 4 opustit brany provozu

v Ceské Treboveé.

Na servis jako manazer celého
oddéleni nastoupil Petr Pitrun se
zkuSenostmi z jednoho z nejvét-
8ich evropskych operatord sku-
piny PKP Cargo. N&$ servis pre-
vV procesné a personalné

¢ velmi Spatném stavu, az rozkla-

du. Nicméné je to ¢lovék s tahem
na branku, znalosti problematiky,
logickym, systémovych a prag-
matickym uvazovanim, a proto
pevné veéfim, ze ho i s podporou
ostatnich postavi na nohy.

(Pokracovani na str. 4)
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Jak dostat lokomotivu zpatky na koleje?

Dréazni hasici a posadka nehodového vlaku to cvigili s EffiShuntery na jihu Cech

“ .ll' Kamkplivi ||

JBiny

Ceské Budé&jovice m Je to vyjimed- |
na udélost, ale stava se. Loko- :
motiva vykoleji a je tfeba ji do- !
stat zpatky na Zelezni¢ni trat. !
A pfitom minimalizovat $kody
prfi odstrariovani nasledkl tako- :
Prave |
to si béhem dvoudenniho vycvi-
ku v Fjnu zkou$eli drazni hasidi :
Sprévy Zeleznic a pracovnici fi- |
rem CD Cargo a CZ LOKO. To
poskytlo své EffiShuntery, hojn& |

vé mimoradné udalosti.

zastoupené ve vozovém parku
nejvétsiho Ceského nakladniho
dopravce.

Prvni den v hrdéjovickém are-
alu Spravy Zeleznic nedaleko
Ceskych Budgjovic §lo o loko-
motivu EffiShunter 1000-M. Ha-
si¢i k manipulaci pouZili hyd-
raulické nakolejovaci zafizeni
Lukas, které umoznuje pohyb
ve vertikalnim i horizontalnim
sméru. Zaroven pfitom vyuzili
i nové zvedaci pfipravky z pro-
dukce CZ LOKO. Jde o novy
typ, ktery se umistuje do celni-
ku lokomotivy.

.Jeho nejvétsi vyhodou je, ze
pfi samotném nakolejovani po-

moci hydraulického nakolejo-
vaciho zafizeni neni potfeba
demontovat zadné jiné cas-
ti lokomotivy, jako je napfi-

klad smetadlo prfekazek ne-
bo snimace zabezpecfovaciho
zafizeni. Zéaroven je pfipravek
pouzitelny i na star§ich vozi-
dlech provenience CZ LOKO

i CKD, ktera majf stejné fese- :
nd nakolejovaci mista na cel- :
niku,“ vysvétiuje Michal Benic-
ky, senior projektant CZ LOKO,
ktery se podilel na vyvoji toho- :

to pfipravku.

Soucasné se zkouselo

nymi prvky.

Druhy den v aredlu SOKV Ces-
ké Budgjovice se cvicilo na vozi- :

také
vypruzeni bez vyjmuti tlumicu,
které se bézneé nahrazuji pev- :

A

I
SZDc

Prvni den. Ceskobud@jovisti drazni hasiti Sprd

nachazi v kolejovém trianglu mezi strakonickou a taborskou trati.

dle EffiShunter 1000, kdy se po-
uzil kolejovy jefdb TAKRAF EDK
300/5, ovlddany Cetou zdejsho
nehodového viaku CD Cargo. :

Kromé& zvedani se méfily maxi- :
malni mozné vysky zdvihu, které !
Ize vyuzit bez demontdze jednot- |
lokomotivy. Zaro-

livych prvku

N — N i =

Druhy den. Zvedani EffiShunteru 1000 v aredlu CD Cargo za pomoci kolejového jeFabu. Ten byva jako sougast nehodového viaku
(Foto na strénce - Dalibor Palko)

vy Zeleznic pomoci hydraulického nakolejovaciho zafizen

verl se ovéfovala také mozZnost !
usazeni lokomotivy do pomoc-

ného podvozku. Ten se pouZzi-
va kK nouzové prepravé vozidel,

i Lukas manipuluji s lokomotivou EffiShunter 1000-M. Jejich aredl se

naptiklad pfi zadfeni napravové-
ho loziska.

,Letos se ndm povedlo navazat
na cvicenl z loriského podzimu.

. Podafilo se tak vyfesit a ovéfit

dal$i mozné postupy pfi mimo-
fadnych udalostech. Pro nas ja-

i ko vyrobce hnacich dréznich vo-

zidel je takové cviCeni velkym
pfinosem. TFfeba pfi jednotlivych

g fazich konstrukénich navrhd bu-

doucich vozidel. Véfim, ze bu-
deme ve spoluprdci pokracovat,”
dodava Ondrej Fojtd, junior spe-

© cialista technické dokumentace

CZ LOKO.
Pri dalSich tematickych cvi¢enich

: dréznich hasiCid a nehodovych

Cet jde také o nouzové zastaveni
chodu spalovaciho motoru, zajis-

i ténf vozidla proti pohybu, uvedeni

elektrickych zafizeni do bezpec¢-
ného stavu, vyprosténi osob nebo
zamezeni Uniku provoznich kapa-

¢ lin. Vzdy ale jde hlavng o bez-

pecny zasah a ochranu zdravi li-
di, ktefi se na ném podileji.

Josef Gulyas: Nase spolecné usili za to stoji.
Vysledky postupne prichazeji a efektivita firmy roste

(Dokonceni ze str. 3)

Co ma za ukol?

Cile jsou jasné - pfedevsim za-
sadné zvySit dostupnost servi-
su a navysit objem placeného
servisu.

Méame-li jako vyrobce prezit,
tak to je nutnost. Pokud ma vy-

robce kvalitni vyrobni  program, :
systém servisu i

ale nekvalitnf
a opravarenstvi, klienti prosté
pfestanou jeho zbozi kupovat.
Navic nejvétsi rozvoj v pfistich
deseti letech nas Ceka prave
v oblasti servisu a sluzeb.

Jesté se chci zeptat

na Green Deal, tedy Zelenou
dohodu pro Evropu, s niz
pFisla Evropska unie.

Co o ném soudite?

V prvni fadé, zcela na rovi-
nu fikam, Ze jsem byl napros-

to naivni, kdyz jsem si myslel, :
Ze lokomotivy vyvinuté v letech

2016 az 2019 budeme vyrabét
beze zmény deset az patnact

¢ let. Prigel Green Deal a v ro- !
¢ ce 2021 zac¢iname vyvijet nové
¢ hybridni ,zelené“ produkty. Je

to riziko — zédsadné nas to bu-
de finan¢né a vyvojové vycer-
pavat dalSich nékolik let, ale
je to zaroven i velka pfilezi-
tost, jak si svoji pozici na tr-
hu vyrazné posilit. Projekty ja-

ko je nyni DualShunter 2000

rii spole¢nosti. Pokud je zvlad-
neme, dostaneme se z prvni
ligy do extraligy.

Jsme technologickou firmou,
jsme tak trhem vnimani, nase

. hlavnf pfidang hodnota na trhu |
¢ je vlastni know-how. Mimocho-

dem, mohu odbodit?

Samozriejmé, povidejte.
Pfed cCasem byla ve firmé
na navstéveé skupina finanéni-

ki z Komeréni banky. A ti CZ
LOKO pokladaji za jeden z uni-

katu ceského kapitalu, ¢eskych
majiteld, Ceského  know-how

s vlastni vyrobou a pfidanou
¢ hodnotou, ktera v Cesku zUsta- !
va. Pravé to je pro nase finan¢-

ni partnery velmi atraktivni.

vvvvv

za poslednich deset,
dvanact let.

Ale mame
nejkvalitngjsi tym

v historii

a majoritniho
vlastnika, ktery je
ochoten investovat
zpét do firmy a jeji
budoucnosti.

V té naSi obCasné provozni sle- :
poté si to médlo uvédomujeme. '

Mam za to, Ze je nutné si to
ob&as pfipomenout a byt hr-

di na to, ¢im se dokazalo CZ
LOKO za celou dobu existen-
ce stat. Je to zaroven zavazek
k tomu, ¢im je$té muazeme byt.
A znovu zopakuji — musime mit
ambiciézni cile. Mame na to
stat se EVROPSKOU JEDNIC-
KOU V OBORU.

Nepfijde to v8ak samo. Je nut-

. né se dal vyvijet. Firem co to- !
© hle v8echno také mély a prisly !
C tedng
laxnosti a stagnaci, je vic neZ
‘ ho vlastnika Josefa Barty mé-
' me akciondfe, ktery je ochoten
investovat zpét do spolecnosti,
¢ do lidi, do technologif, do pro-
. Pouziji citat Winstona Churchil-
- la, ktery Fekl: Nemohu nabid-
nout nic nez krev, dfinu, slzy

o to vlastnim sebeuspokojenim,
téch, které jsou dal Uspésné.

Co tedy cekate
od roku 2022?

a pot. Cekd nas totiz nejtéz-
8 rok minimalné za poslednich
deset, dvanéct let. PIné se za-
¢ind projevovat covidova krize,
ceny jsou na hranici Unosnosti,
leti nahoru ceny materidlu, do-
davatelé jsou ¢asto nespolehli-
vi, dodaci terminy dvou ¢i troj-

nasobné. A tuzemsky trh prace
prakticky neexistuje. Opét ma-
me uz x-tou covid vinu a tim
nestabilitu dostupnosti kapacit
pfedevs§im ve vyrobé.

Na druhou stranu mame nej-
kvalitngj§i tym v historii firmy,
hlavni systémové a procesni
ndstroje nastavené, hlavni in-
vestice mimo nové kolovky do-
koncené a jsme alespori Cas-
finanéné  stabilizovani.
A primarné v osobé majoritni-

duktd, do budoucnosti. To ne-
ni v zadném pfipadé samozrej-
most, spiSe vyjimka, a za to mu
patfi velky dik.

Takze mame podle mé veskeré
ingredience nutné pro to, aby-
chom rok, ktery nas Ceka, kte-
ry bude v mnoha ohledech ex-
trémni, opét zvladli, prekonali
a dali za pravdu dal$imu cita-
tu: Co té nezabije, to t& posili.
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Tureckeé ocelarny Erdemir koupi dalsi EffiShuntery 600

Turecké ocelarny Erdemir z més-

ta Eregli si objednaly u akcio-
vé spole¢nosti CZ LOKO c&tyfi

posunovaci lokomotivy EffiShun-

ter 600 se silngjSim spalovacim

motorem CAT C27 o vykonu 709
kW. Kontrakt za zhruba 170 mi-

liond korun prfedpoklada doda- :

ni celé série v prvnim Ctrtletl

2023. Oceldrny pfitom majl op-
ci na dal§i dva kusy za stejnych

podminek. Muze tedy jit celkem

az o Sest lokomotiv. Ty v naroc- :

ném prumyslovém provozu na-

hradi zastaralé stroje sovétské :

a ¢inské konstrukce.
.~Jde o velky exportni Uspéch, kte-

ry se nam podafil i pres ztizené

podminky zpusobené koronaviro-
vou pandemii. Kli¢ova je $picko-

véa kvalita a usporny provoz téch-

to lokomotiv. Skveély pomér mezi

cenou a kvalitou je parametr, kte-

ry otevirda nasim lokomotivam ces-
tu do svéta,” fika Jan Kutalek, ob-
chodni feditel CZ LOKO.

Firma tak navazala na predcho-

zi dodavky. Do zemé& béhem po-

slednich Sesti let vyvezla deset
lokomotiv. Sest EffiShunterd 600

] ILL IR 1 ' L] J, by

g

- vstoupili pred Sesti lety, ale stéle to
- . je pro nas novy, tedy i velmi naroc-
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jezdi v ocelarnach Isdemir, dvé
lokomotivy fady 744 jiZz vlastni :
Erdemir a dalsi dvé vozidla fa- :

¢ vacim motorem CAT C27 pro stfedné tézky posun.

dy 741.7 vyuziva statni dopravce
TCDD jako ,zélozni* pod Bospo-
rem v podmorském zelezni¢nim

tunelu Marmaray pro pfipad mi-
morfadnych udalosti. :
,Do Turecka jsme sice obchodné

. . ny trh. Ale kontrakt v ocelarnach,
e ' ¢ které patfi mezi nejvétsi vyrobce
. ¢ Zeleza a oceli na svét&, potvrzuje,
Ze jdeme spravnym smérem. Mo-
- derni koncepce, bezpecnost po-
' ¢ sadky, ekologicky provoz a vysokd
- spolehlivost, umozriuji nasim loko-
= e ¢ motivdam obstéat v t&zkych podmin-
© kéch nepfetrzitého provozu Zeleza-
ren,* dodal Jan Kutdlek.
. Rozsahla zelezni¢ni vleCka ocela-
ren ptitom neslouzi pouze k pfi-
i sunu vstupnich surovin a expedi-
© ¢i hotovych vyrobku, ale zajistuje
také fadu technologickych mani-
4 i pulaci béhem samotné vyroby.
Lokomotivy proto musi byt spo-
lehlivé a schopné obstat ve spe-
: cifickych podminkéach nepfetrzité-
ho celoro¢niho provozu. Mezi né
¢ patif tfeba nestandardni prdjezdni
- profily, oblouky o malych polomé-
rech, prace v prasném prostfedi
. a extrémnich klimatickych podmin-
kach. A to Ctyfnapravové EffiShun-
¢ tery 600 s elekirickym prenosem
- vykonu a motorem Caterpillar C27
S pfehledem zvladaji.

Velka zakazka v podobé deseti

pro polského statniho Zeleznic-
niho dopravce PKP Intercity se
uz napliuje. Prvni vozidlo ma
za sebou testovani na okruhu
Zmigréd a nynf se tvofi doku-
mentace pro drazni ufad UTK.
,Predpisy jsou jasné. Bez to-

neobejde. Ale zvladli jsme ad-
ministrativné velmi naro¢né vy-
bérové fizeni, zvlddneme i tuto
fazi,“ fika Roman Stfiz, pred-

spole¢nosti CZ LOKO Polska.

Podle uzaviené smlouvy bu-
de prvni
v bfeznu 2022 a kompletni sé-
rie pak do konce téhoz roku.

PKP Intercity, které provozuje
dalkovou osobni dopravu, vy-

v8im pro lehky posun v de-
pech a odstavnych stanicich

\_

lokomotiv typu EffiShunter 300 :

ho se vstup na zadny novy trh

seda pfedstavenstva dcefing

lokomotiva dodana

uzije Ceské lokomotivy prede- :

i v dulezitych Zelezni¢nich uzlech
ve VarSave, Gdarisku, Wroclawi : |

a Krakowe.

Pro CZ LOKO jde v Polsku
0 prelomovy kontrakt, nebot se
na zdejSim trhu prozatim prosa-

. zovalo zejména v oblasti oprav

a servisnich praci. Jednou z vyji-
mek byla neddvna dodavka stej-

ného typu lokomotivy EffiShunter :

300 do var$avského metra.

Manazer Roman Stfiz pfitom vé-
i, ze CZ LOKO ma na zdejSim
trhu velkou Sanci uspét i s dal-

§imi hnacimi a specialnimi vozi- : &

dly. Zvlasté v pripadé EffiShunter
1000 a DualShunter 2000.

,Polskd ekonomika je nejvetsi
ve stfedni Evropé a jeji potenci-
al je obrovsky. Zménami procha-
zi i Zeleznice, kde se Ceka velka
obnova vozového parku. Jsme si

ale védomi mistni silné konkuren-

ce a nebranime se jakékoliv spo-
lupréaci,” uzaviel Roman Stfiz.

" Polsko: dokonéené testy, vznika dokumentace pro drazni urad

y

Vitejte v MyLoko. Aplikace klienty provadi poprodejnimi sluzbami

Spole¢nost CZ LOKO od ledna
MyLoko, :
ktera zakazniky v modernim on- :
line prostredi prehledn& provadi :

2022 spousti aplikaci

celou problematiku poprodejnich
sluzeb.
Desktopova aplikace se dokon-

Covala ve spolupraci s vybrany- :
mi zékazniky, ktefi do ni mali
pfistup jiz od prosince. VSech-

ny procesy spojené s manage-
mentem fleetu by tak mely byt
zékaznicky privétivé az intuitivni.

Klienti tak mohou byt v kontaktu
s pracovniky zakaznického servi-

su CZ LOKO prakticky nonstop.
Soucasti prostfedi je také onli-
ne monitoring a sledovani jed-
notlivych vozidel pomoci sys-
tému  dlouhodobého

do MyLoko plné implementovan.

partnera
spole¢nosti GX Corpfin, ktery byl

Jsem presvédcen, Ze tato sluzba
pfinese v8em uzivatelim znac- :
nou finan&ni Usporu, a to nejen
. v nakladech na planovani a za-
jitovanf pravidelné udrzby svych

vozidel,* Fikd obchodni feditel

¢ Jan Kutalek.
Spole¢nost CZ LOKO noveé vlast-
ni certifikat ECM (Entity in Charge
- of Maintenance), ktery ji oprav- :

Nuje stat se tzv. subjektem od-
povednym za udrzbu kolejovych
vozidel. To v praxi znamena, ze
tyto firmy odpovidaji za fadnou
a véasné provedenou udrZzbu

jednotlivych vozidel ve sféfe je-
¢ jich pusobnosti. A pravé v§echny

procesy spojené s managemen-
tem fleetu jsou soucasti online
aplikace MyLoko.

Ve

~

Co prinasi MyLoko
Snizeni administrativni zatéze
Jednodu$si komunikace — prehlednd historie a statistiky
Dostupngjsi servisni sluzby, zvySeni provozuschopnosti vozidel
Efektivnéjsi planovani kapacit a dostupnosti nahradnich dilu
Prehledny pfistup ke v8em datum o lokomotivé online
Komplexni sprava fleetu
Statistiky, vyhodnocovani
Rizikové stavy, doporucenf
Knihovna dokumentace
Ukonceni podpory MCR Monitoringu
Ochrana a sprava DAT
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Unikatni diagnosticky vuz Spravy Zeleznic vyjel na koleje.

HE N

Jeho prestavhu zajistovalo CZ LOKO, technologie zahranicni firmy

Park specidlnich vozidel Spra-
vy zeleznic rozsifil méfici vuz

pro Zeleznigni svréek MVZSv2,
na jehoz vyrobé se spolu s ra- :
kouskymi, americkymi a ¢eskymi :

subdodavateli podilelo také CZ
LOKO. To mélo na starosti ce-
lou pfestavbu vozu, vcCetné do-
kumentace a inzenyringu. Ten
vznikal ve spoluprdci se zahra-
niénimi dodavateli méfici a jiné
technologie, ktera se do ného in-
stalovala. Unikatni vozidlo sprav-

ce drazni infrastruktury predstavil !
pocCatkem fijna na Hlavnim na- :

drazi v Praze.
,Byl to zhruba rok prace. Pavod-
ni viz se prakticky cely rozebral,
vyndal se interiér a stavél se no-
vy,“ vysvétluje manazer projektu
Tomas Nohdcek. Na pracovisti
v Letohradé se o to staral spe-
cidlni tym, ktery musel zvladnout
v8echna uskall takové prestavby.
Mezi né& patfil tfeba prostor pod
ramem Vvozu,

kam bylo potie- !

ba vtésnat velké mnozstvi méfici :
technologie, elektrocentrdlu, naf- :

tovou nadrz, nezavislé naftové

i topeni, elektrické topeni a dalsi
technologie pro komfort posadky.

TR jEe=

el

Unikatni méfici viiz pro Zeleznini svrSek MVZSv2 predstavila Sprava Zeleznic v fijnu na Hlavnim nadraZi v Praze.

Interiér pak predstavuje plnohod-

¢ notny obyvatelny prostor pro &ty
© ¢&lennou poséadku s obyvaci mist-
nosti, kuchyni, sluzebnou a soci- :
i lostatnich drahach pro rychlost

alnim zazemim.

y

| Meéfici vuz MVZSv2 nahradi iz

dosluhujici typ MVZSv. Je ur-

¢en pro kontinualni diagnosti- :

ku zelezni¢niho svr§ku na ce-

. tickych vozidel,
i né posoudi Uroven bezpecnosti

© aZz 200 km/h. Jeho dodavate-
© lem je spole¢nost NDCon LO-

GIC, cena dosahla 303 milio-
nd korun.

. Vluz mé¥ napfiklad geometric-

ké parametry koleje, pficny pro-
fil a ojeti kolejnic, profil Stérko-

i vého loze a osové vzdalenosti

vedlejSich koleji s kontrolou pru-
jezdného prufezu, ¢imz nahradf

; zastaralé manudlni méreni.
.Jednim z naSich zé&kladnich

ukolu je zajistit maximalni bez-

i pec¢nost provozu vlaki na nasi

zelezni¢ni siti. Proto je nutné in-
vestovat i do novych diagnos-
ktera duklad-

a provozuschopnosti zelezni¢nf
dopravni cesty i kvalitu pouzi-

i vanych technologii a materiala,”

uvedl generdini feditel Spravy
Zeleznic Jifi Svoboda.

Do roku 2030 chce Sprava ze-
leznic do této oblasti investovat
8,7 miliardy korun.

-

. s ve s oviw v )
~ Bankeri na navsteve

. Jihlavskou a Geskotfebovskou pro-

. stva Davidem Forméankem a vrchnim
i feditelem TOP korporatniho a inves-

“  vyrobni i nevyrobni provozy a sezné-
¢ mili se s dal$imi rozvojovymi plany

¢ Silo nas to, stejné jako zajem o dalSi
i financovani, véetné ochoty angaZova-

¢ sadni,” dodal Josef Barta.

vozovnu CZ LOKO navstivili poéat-
kem listopadu predstavitelé Komeréni
banky v €ele se ¢lenem pfedstaven-

tiéniho bankovnictvi Radkem Trach-
tou. V doprovodu majoritniho akei-
ondfe Josefa Barty a generdlniho
feditele Josefa Gulyase si prohlédli

firmy. Bankéfi vysoce ocenili jeji sta-
hilitu a rozvoj, podpofeny investice-
mi, a strategii do dalSich let. ,Poté-

nost navysit, bude-li to potfeba. Zad-
na firma se bez financovani neobejde,
a proto je i pro nas dobra spolupra-
ce s bankovnim sektorem naprosto za-

J

Kontrakt s italskou CLF se naplnuje.
Ve hie jsou dalSi modernizace

Vyznamny kontrakt s italskou spo- !
le¢nosti Costruzioni Linee Ferro-

viarie (CLF) na dodavku deseti
stroju fady 741.7 uz pokroCil —
firma na konci za¥i prevzala dvé

nové lokomotivy 741749 a 750

a nyni nasleduje modernizace os-
mi lokomotiv fady 740 na nové
741.7, které uz vlastni a provozu-

je. Ty CLF koupila v Cesku pred

vice nez dvaceti lety. ,Na moder-

uplatnil opci. Prvotni demontdz
probihd v jeho dilnach v Bologni,
do CZ LOKO se pfepravuje jen

samostatny ram a podvozky,* vy-

svétluje Michal Schaffer, vedouci
oddéleni marketingu a ¢len pred-
stavenstva CZ LOKO ltalia, kte-

rd zastituje cely projekt. Ve hre

¢ je jeSté daldich vice nez dvacet
nizaci téchto lokomotiv zdkaznik :

vozidel fady 740 uréenych k mo-
dernizaci. Pro né jiz CLF nema
dostatek nahradnich dild, aby je
udrzela dlouhodobé v provozu-
schopném stavu.

Firma CLF se specializuje na vy-
stavbu a udrzbu trati a pfi udrz-
bé a servisu svych lokomotiv spo-
lupracuje také s CZ LOKO ltalia.

Srhsky médény dul kupuje EffiShunter 600

Tézebni komplex Zijin Bor, nej-
vétsi médény dul v Srbsku, bude
do listopadu 2022 vyuzivat Ces-

kou lokomotivu EffiShunter 600

z produkce CZ LOKO. Smlouva
na jeji dodani byla uzavfena le-
tos v listopadu.

Lokomotiva s motorem CAT 27

a ndrodnim zabezpeCovatem
Indusi, ma v zemi jiz typové
schvéleni poté, co CZ LOKO do-

dalo EffiShunter 600 stejné série !
v bfeznu 2016 spole¢nosti Ga- :
i ny typ. Zakaznici ocenuji jejf

zprom NIS.

Srbsko je pro CZ LOKO velmi
perspektivnim trhem. Zdejsi stat-
ni osobni dopravce Srbija voz

pfevzal letos na jafe dvé loko-

motivy EffiShunter 300, stejné
jako statni spravce trati Infra-
struktura Zeleznice Srbije. | ta

ziskala dva EffiShuntery 300

v dubnu 2021.
LPravé pozitivni reference
a znamost znacky CZ LOKO

nam pomohly i ke kontraktu se :
Zijin Copper, i kdyZ jde o ji- :
i na pét procent.

univerzalni vlastnosti a spoleh-
livost,” vysvétluje vedouci ob-
chodniho oddéleni Roman Stiz.
Spole¢nost  Zijin  Bor  Coo-
per patfi od konce roku 2018
do tézebni skupiny Zijin, kte-
ra ziskala vétSinovy podil v té-
zarské a stavebni spole¢nosti
RTB Bor. Diky tomu a navazuji-
cim investicim se Srbsko stane
tfetim nejvétsim evropskym pro-
ducentem médi, kdyz se jeho
podil na té&zbé zvysi z jednoho

Cesky Rail Cargo Carrier
ziskal prvni EffiShunter 1000M

Cesky nékladni dopravce Rail
Cargo Carrier — Czech Repub-
lic, patfici do rakouské skupiny
OBB, se stal prvnim soukromym

provozovate-
lem  lokomoti-
vy EffiShunter
1000M v Ces-
ké republice.
K predani do-
Slo na pre-
lomu listopa-
du a prosince
v jihlavské pro-
vOZOoVNé Cz
LOKO.

Na dodav-
ce se podi-
li také spolec-
nost Unicredit
Leasing Ces-
ka  republika,
ktera je majite-
lem lokomotivy
a dlouhodobé

ji spole¢nosti RCC CZ pronaji-
ma. Soucéasti dodavky je i no- !
¢ je vyuzivéa ve svych dcefinych
¢ spole¢nostech.

va aplikace MyLOKO pro spravu
a udrzbu lokomotivniho fleetu.

Lokomotiva vybavena zabezpe-
¢ovacem ECTS bude vyuzita
hlavng na Ostravsku.

,O kompletni ddrzbu se posta-
ra nasSe spo-
le¢nost v ram-
ci full servisni
smlouvy, coz je
aktudlni trend,”
uvedl  Michal
Schaffer,  ve-
douci oddéleni
marketingu.
Dopravce RCC
ma ve Ssvém
vozovém parku
uz také dvé lo-
komotivy EffiLi-
ner 1600, pfe-
zdivané Bizon,
a to rovnéz
prostfednic-
tvim  Unicredit
Leasing.  Fir-
ma, ktera je
soudast/ statni Zeleznice Oster-
reichische Bundesbahne (OBB)
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Lukas Krivka, senior specialista technické dokumentace a vedouci oddéleni technického marketingu, fika:

Nase technicka dokumentace se muze rovnat
s dokumentaci zapadni konkurence

Luka$ Kfivka se stal od listopadu z pozice senior specialis-
ty technické dokumentace vedoucim oddéleni technického

marketingu. Jde o oblast pred SirSi verejnosti trochu skrytou,
ale pro zdkazniky dulezitou. Zahrnuije totiz podobu a charak-

ter pravodni technické dokumentace lokomotiv, s niz pracuiji

hlavné strojvedouci, specialisté Ci lidé z udrzby.

Co o firmé CZ LOKO jeji
technicky marketing vypovida?
Tedy jak si stoji ve srovnani

s konkurenci?

Kdybychom méli CZ LOKO vi-

dét pouze formou a obsahem do-
kumentace, kterou tvofi technic- !

ky marketing, dalo by se fict, ze
pferod z opravny ve vyrobnu byl
Uspésny a dokumentace se mu-

Ze rovnat s dokumentaci zépadni

konkurence. Ale samozfejmeé i zde
mame prostor se posouvat dal.

Co pokladate za jeho silné
stranky?

Z pohledu obsahu, tedy co vse
zékaznikovi sdélujeme, je na-
8e dokumentace velice obsahla.
Zde bych zminil zejména doku-
ment Diagnosticka hlaseni, kte-
ry se podafilo béhem poslednich
let vyladit a prezentovat v ném,
jako v dopliujicim dokumen-

tu k navodu na obsluhu, popis :

v8ech diagnostickych hlasent,
ktera se strojvedoucimu zobra-
zuji na displeji. Strojvedouci vidf

davody a pficiny hlaseni, duasled-
ky a omezeni, nakonec i fedeni !

problému.

A pokud jde o udrzbu, servis?

Z pohledu dokumentd udrzby se

nam instrukce pro béznou, pre-
ventivni udrzbu podafilo rozsffit
i 0 udrzbu korektivni, kde pra-
covniky udrzby navadime, jak fe-

$it nejb&zndjsi poruchy a sefizeni

: lokomotivy. Na tomto projekiu se
. podileli i konstruktéfi a technolo-
gové. Bez jejich pomoci a zna-
losti bychom se neobesli. Véem,

ktefi se na tvorbé instrukci korek-
tivni udrzby podileli, bych chtél
podékovat.

Kde vidite naopak ty slabsi
stranky?

V posledni dobé, i vzhledem
k normam TSI a také ECM,
coz oznacuje certifikovany sub-

jekt odpoveédny za udrzbu, se
po nds vyzaduje v &m dal vét- !
i 8im objemu zpracovat postupy

pro vySSi stupné oprav u nas
znamych jako L3 a L4. Tomu se
nevyhneme a ani zde se neobe-

¢ jdeme bez pomoci a spoluprace §

s konstruktéry a technology. Uz-
ka spoluprace s technologii bu-
de kli¢ova, protoze oni jsou drzi-
teli know-how. Celkové jako firmu

nas v oblasti zpracovani techno-

logickych postupt pro opravy
nasich lokomotiv v8ech fad Ce-
k& obrovsky kus prace.

Co dal Ize jesté zlepsit?

Prostor vidim tfeba v oblasti
tvorby katalogu néhradnich dild,
v navaznosti k zamyslené prova-
zanosti s aplikaci MyLoko. Tedy
celkové prezentaci nahradnich

dila majitelum a provozovatelim

lokomotiv. Ale i zde, jako vSude
jinde, je to otazka penéz, hlavné
tedy personalniho posilent.

Jesté se tyto manualy

tisknou nebo uz predavaji jen

v elektronické podobé?

Je 1o zdkaznik od zdkaznika.
S nékterymi jsme domluveni, Ze
uz se pfedava pouze v elektro-
nické podobg, ale pro tu vetsi
skupinu se zdkladni dokumenty
stéle tisknou. K vytisku samozrej-
meé zdkaznik dostane i flash disc

se vSemi dokumenty v elektro- !
i nické podobé

Ptam se proto, Ze moderni
lokomotivy, vybavené

fidicim systémem a plné
elektronickych zafizeni,
vyZaduji asi jiny pfistup.

Co tady pokladate za klicové?
Trendem je, ze ve valné vétsiné

¢ pfipadu uz strojvedouci lokomo-

Italsti auditori navstivili obé provozovny.
Nova certifikace plati dva roky

ltalskd spole¢nost Certifer Italia :
provedla v zaff v provozovnéch
spolegnosti CZ LOKO v Ces-
ké Trebové a v Jihlavé dozorovy :
: davky norem TSI. Auditofi Diego !
Mazzini a Giulia Gerosa stravi- |
li v CZ LOKO dva dny. Vysledek
© jejich auditu potvrdil, Ze vyroba !
probihd v souladu s technickou :

audit pro vyrobu lokomotiv 744.1

a certifikacni audit pro vyrobu lo-
komotiv 741.7, které mifi na ital- :

sky Zelezni¢nf trh.

Cilem auditu bylo prokazat opa-

ItalSti auditofi se zastupci CZ LOKO.

kovatelnou  kvalitu  pfi

pfedpisy platnymi v Itélii a poza-

Vyro-
bé sériovych vozidel obou typl
a posoudit shody s narodnimi !
| poZadavku.

a vyrobni dokumentaci lokomo-
tiv, internimi pfedpisy spolec-
nosti a také podle legislativnich

Nova certifikace plati na dalsi
dva roky.
Po jejich uplynuti bude tfeba
kvalitu vyroby téchto vozidel zno-
vu obhajit.

¢ tivu na trati neopravuje, ale je !
spie ,fidicem.” | tak by ale mél !

byt schopen, pokud je to moz-
né, s lokomotivou alespori uvol-
nit trat nebo vyhodnotit, zda-li
je pfi dané poruSe schopen do-

jet do stanice nebo depa a tam
¢ ji pfedat k FeSeni problému. Tak

je koncipovana i nase dokumen-
tace. Naroky se v soucasné do-
b& zvysSuji hlavné u dokumentu
pro udrzbu.

Pro strojvedouci se také

. pfipravovaly videonavody.

Budete v tom pokracovat?
Videonavody jsou hlavné otazkou

. &asu jejich tvorby a lidi, kte¥i by

se ji vénovali at uz obsahové ne-
bo vyrobné, natoCili a sestfiha-

li je v odpovidajici kvalité. Takze

. se bavime o celkem velké su-
© mé pendz. Pokud bude ochota

do video navodu investovat, bu-
deme je radi nadéle tvorit.

Technicky marketing se

. vedle pfipravy pravodni
. dokumentace podili i na Fe§eni

novych projektu, zkouskach
nebo provoznim ovéreni.
Jak se tato spoluprace uvnitf

. firmy méni?
i Vzhledem k tomu, Zze nam bé-

hem posledniho roku skonci-
li dva velice zkuSeni pracovnici
v oblasti obsluhy, musi ndm ny-
ni dal$i pracovnici do vyvoje no-

¢ vych projektd z pohledu obsluhy

dorust. Ten potencial v oddéle-
ni mame. Postupné se nastavila
spolupréace, kdy se lidé z nale-
ho oddéleni ucastni zkouSek vo-

¢ zidla jako strojvedouci, nebot si
¢ pred 8kolenim zdkaznika potre-

buji lokomotivu takfikajic osahat.
A mnoho lidi napfi¢ firmou uz
s tim ve vyrobnim procesu poci-
ta. V tom vidim nejvétsi posun.
Jako cely inzenyring se i nase
oddéleni podili na novych pro-
jektech dualnich a hybridnich
lokomotiv.

Provozni feditel klade duraz

na unifikaci dilu a komponentt.
Vidite tu jesSté porad prostor

ke zlepseni?

Urcité je stéle co zlepSovat. Uni-

: fikace je ulehcenim pro vyrobu,

nakup i konstrukci. Je to i velky
benefit v oblasti ndhradnich dilu,
nebot provozovatel muze drzet
jeden dil pro vice typu lokomo-
tiv. My tvofime katalogy nahrad-
nich dilu, a proto v oblasti jejich
prezentace, prodeje a dodani vi-
dim nejvétsi prostor pro zlepSeni
i velky obchodni potencial.

Ceska Trebova m B&hem zafi se
spole¢nost CZ LOKO predsta-
vila vefejnosti pfi Regionalnim
dnu Zeleznice v Ceské Tre-
bové, na vystavé ZzelezniCnich
technologii, produktd a systé-
mu EXPO Ferroviaria v Milané
a také béhem
veletrhu  Trako
v Gdarisku.

Navstévnikum
Ceskotfebovské
akce byl k dis-
pozici  veletrz-
ni vagon a méli
moznost si pro-
hlédnout  loko-
motivu  EffiLiner
3000. V Itdlii méla firma vlast-
ni expozici i se svou dcefinou
spole¢nosti CZ LOKO ltalia.
V Polsku pak zvolila jiny po-
stup, bez vlastni expozice, a je-

se aktivné zapojovali do vybra-
nych akcf. ,V této chvili nam

N

' Doba vystavam nepieje, |
ale i tak je firma videt

EXPO Ferroviaria .

ji obchodni a technicti zastupci

to prislo efektivngjs$i nez vsa-
dit na sélo expozici. Byt vidét
lze i jinak nez jen umisténim
loga na stanku,” vysvétluje Mi-
chal Schaffer, vedouci oddéle-
ni marketingu. Polsko firma po-
klada za zajimavy perspektivni
trh a rozhlizi se
zde po dal8ich
potencialnich
projektech.
Naproti
ltélie uz pat-
fil mezi klico-
vou exportni ze-
do niz CZ

LOKO v roce

2022 doda ju-
bilejni stou lokomotivu. ,Na mi-
lanském veletrhu jsme prezen-
tovali inovativni a ekologicky
DualShunter 2000, ktery do Ita-
lie jiz prodavame. Proto veé-
fim, Ze i v budoucnu zde bu-
deme Uspésni,“ uzavrel Michal
Schaffer.

tomu

J
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Zelena zeleznice, novy spolek
pro rozvoj hezemisni dopravy

Spole¢nost CZ LOKO se sta- !
la jednim ze sedmi zakladate- :
It nového spolku Zelend Zelez- !
nice, ktery byl oficidingé zaloZen
17. z&fi. Jeho hlavnim cilem je |

koordinovat rozvoj bezemisni do-
pravy v Cesku tak, aby investice
do vyvoje, vyroby vozidel | bu-
dovani souvisejici infrastruktury
mély logiku, byly efektivni a te-
dy pro dopravce i objednatele fi-
nancné unosné.
.Mame ambici byt

pfi  vytvareni narodnf
vy, reagujici na Zelenou dohodu
pro Evropu, zndmou jako Green
Deal,” rika Jan Kutalek, obchodnf
feditel CZ LOKO, ktery na vzni-
ku spolku aktivné spolupracoval.
Dalsimi zakladajicimi Cleny Ze-
len¢ Zeleznice jsou Ceské dré-

hy, CD Cargo, Skoda Trans- '
portation, Siemens Mobility CR,
CEPRO a Vysoké gkola logisti-
ky v Prerové. Pfistoupeni zvazu- |

je také Sprava Zeleznic a Alstom
CR, jejichz zastupci se ustavuii-
ciho jednanf zucastnili.

Zajem o Clenstvi ale také projevu-
ji i dopravci, vyrobci Zelezni¢nich
vozidel a dréznich technologii, vy-
robci a dodavatelé energii, vy-

zkumné organizace nebo vysoké
i je trh schopen reagovat. Naroky

Skoly. ,Nejen v Cesku, ale i v ev-

ropském méfitku, jsme mezi vyrob- :

partnerem
stdtu a regiondlnich samosprav
legislati-

Zakladatelé nového spolku Zelena Zeleznice na ustavujicim zasedani.

ci lokomotiv s hledanim ,zelenych®

feSeni velmi daleko, u nas urcité
nejdal. Mame tedy co k proble-
matice fict a podélit se o zkuSe-
nosti,” fika Jan Kutélek.

Uz kvétnova Technickda konferen-

ce CZ LOKO, vénovana ,zele- :
né“ Evropé ukdzala, o jak klicové :

téma jde. Snaha Evropské unie
proménit Evropu v roce 2050
v prvni klimaticky neutrdlni kon-

tinent se totiz stava velkou vy- :
zvou i pro Ceskou Zzeleznici. ,Je

to mimoradna pfilezitost. Na dru-
hou stranu trendy jsou rychlej-

voz dramaticky rostou a ustup

. od ¢isté dieselovych lokomotiv je

patrny,” uved! tehdy Josef Guly-
as, generdini feditel CZ LOKO.
Firma chce proto pfispét k hle-
dani rozumné cesty jak snizit uh-
likovou stopu a pfitom vyhoveét
potfebam Zelezni¢nich dopravcd,
nebot jak se ukazuje, univerzalni
feSenl neexistuje.

Predsednictvo spolku ma pét
¢lend — jeho predsedou je Ro-
man Koksal (Siemens), misto-
pfedsedou Tomas Téth (CD
Cargo) a cleny Josef Gulyds
(CZ LOKO), Vaclav Nebesky

- (CD) a Tomas Ignacék (Skoda
na bezpecnost, legislativu, pro- :

Transportation).
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Odpovédnost, Kvalita,
vost, SluSnost a Inovace. To je
pét nejdulezitéjSich hodnot, s ni-
je svuj dalsi rozvoj. Pro vSechny

tvofi zavazny rdmec chovani.
,Chceme tim urdit smér, kte-

praci. Kdyby mél kdokoliv po-

noty mu napovi. Nejsou to to-
tiz hesla, ale myS$lenky, které

jsme je ted shrnuli a chceme,

Tymo-
. ni a spravni feditel CZ LOKO.

miZ spole¢nost CZ LOKO spoju-

zaméstnance a spolupracovniky :
¢ proto dobre je pojmenovat. ,Pro

rym jdeme a podpofit tymovou :

cit, Ze si neumi najit cestu, hod- !

nas ve firmé léta provazeji. Jen :

aby byly slySet. Véfim proto, Ze
Kbudou lidem davat smysl,“ vy- !

" Firemni hodnoty patri \
k dobré praci. Pripojte se

« VS
R K
0 (s
N %
i
x
p >
¢ A
£ v
Y 0

Hodnoty, za kterymi si stojime. Prvni k nim pfipojil podpis Josef Barta.

svétluje Jifi Kutdlek, personal-

Podle Josefa Barty, predsedy
predstavenstva a majoritniho
akcionare, jde o hodnoty, kte-
ré jsou pro firmu dulezité, a je

dal$f rozvoj firmy jsou zdsad-
ni, protoZze urCuji smér jednanf
uvnitf firmy i mimo ni se zakaz-
niky &i obchodnimi partnery,”
uved| Josef Barta. Ten byl také
prvni, kdo k nim na hodnotové
tabuli pfipojil svuj podpis.

Dal$i informace pfinasi firemnf
magazin, ktery se témto pfija-
tym hodnotam detailné vénuje./

Program CZ Trainee vstupuje do dalSiho rocniku

V poloving listopadu zacal druhy
ro¢nik programu CZ Trainee, je-
hoz cilem je pfilakat mladé a ta-
lentované lidi, ktefi maji chut pra-
covat na svém rozvoji a budovat

si Uspésnou kariéru. Zapojilo se |
do ného sedm studentu z vybra- !
nych technickych obord stfed-

nich 8kol a odbornych ugilist.

,Program je sestaven tak, aby
si jeho ucastnici mohli o firmé
udélat bliz§i obrdzek. Poznaji
tak firemni kulturu, procesy a ro-

le jednotlivych useku, stejné ja-

ko nékteré zakazniky,” vysvétluje
Ladislav Budin, vedouci oddélen(
naboru a vzdélavani CZ LOKO.

Prave atraktivita téchto aktivit ma
CZ Trainee odlisit od podobnych

programu, které se na trhu pra- |
ce objevuji. Dominuje jim tedy !
zaZitkova forma, jako jsou na-

pfiklad navstévy pfimo u zakaz-
nika vCetné prezentacnich jizd
na lokomotivach.

,S ohledem na stavajici korona-
virovd opatfeni jsme ale byli nu-
ceni

jednotlivé aktivity upravit :

tak, aby v8e odpovidalo platnym
bezpecnostnim pravidlum. Vé&Fi-
me, Ze nam jiz nic nebude branit
v dokonceni celého programu.

Délame pro to maximum,”'- dodal

Ladislav Budin.

Persondlni projekt CZ Trainee
firma poprvé predstavila v lét&

2019 a na podzim pak zahgji-
la jeho prvni ro¢nik. Tehdy se
do ného zapojilo sedm studen-
tu ze stfednich a vysokych $kol.

Vloni se kvuli covidové pande-

mii nekonal.

Vo ang

Traskavé prvoligové hokejové derby jihlavské Dukly s vedouci Horackou SI
ky boj, ktery rozhodla aZ péta série rozstrelu. Prosté skvéla zabava. Dukle drZime palce,” hodnotil Jan Kutalek, obchodni feditel CZ LOKO. Ten také ocenil dva nejlepsi hraée zapasu, domaciho Jifiho Fronka a hostujiciho
\Silveslra Kuska. Oba se na vysledku 4:5N podileli dvéma galy.

cd

G/..'

avii Trehit si v ramci 8. kola nenecha

‘Vedeni CZ LOKO na prvnim hokejo

L

li v fijnu ujit ani pfedstavitelé CZ LO

vém derby Vysoginy

KO, které je vyznamnym partnerem klubu. ,Vyborna kulisa, dramatic-
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